DE GRUYTER Sino-lberoamer. Interac. 2022; 2(1): 85-109 8

Cuauhtemoc Villamar*
El Galeon de Manila y el comercio de Asia:
Encuentro de culturas y sistemas

The Manila Galleon and the Asian Trade:
Encounter of Cultures and Systems

https://doi.org/10.1515/sai-2022-0008
Publicado en linea abril 20, 2022

Resumen: Para tener una perspectiva mas clara sobre la importancia de los
intercambios econémicos y culturales que se realizaron a través del Océano
Pacifico a partir del Gltimo cuarto del siglo XVI, es fundamental resaltar las
interacciones entre culturas y sistemas de intercambio tanto asiaticos como
occidentales. En la literatura sobre el Galedn de Manila se tiene al afio 1571, fecha
en que se fundé Manila como capital de Filipinas, como el punto de inicio de un
mecanismo de comercio que mantuvo en constante contacto a ambas orillas del
Océano mas grande del planeta por dos siglos y medio. En este breve ensayo no es
posible hacer una historia detallada de todos los encuentros que se produjeron
entre Asia y América espafiola a lo largo de los siglos. En cambio, el lector podra
obtener informacién sobre algo mas sutil, que es el establecimiento de una
relacién cultural profunda a partir de los intercambios econémicos entre Asia,
compleja y variada, y las sociedades en el continente americano bajo dominio de la
Monarquia espaiiola. Me refiero a la etapa inicial de ese encuentro, que dejé una
profunda huella cultural, sobre todo por la influencia asiatica en la América bajo el
dominio espafiol, que comienza a ser revalorada.
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Abstract: This article highlights the interactions between Asian and Western
cultures and the systems of exchange. The year 1571, when Manila was founded as
the capital of the Philippines, is considered the starting point of a trade mechanism
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that kept both shores of the largest ocean on the planet in constant contact for
two and a half centuries. In this brief article it is not possible to give a detailed
history of all the encounters that took place between Asia and Spanish America
over the centuries. Instead, the reader will find information on something
more subtle, which is the establishment of a deep cultural relationship based on
the economic exchanges between Asia, complex and varied, and the societies in
the Americas under the rule of the Spanish Monarchy. I will refer to the initial stage
of this encounter, which left a deep cultural imprint, especially because of the
Asian influence in the Americas under Spanish rule, which is beginning to be
revalued.

Keywords: trading networks, cross-cultural trade, Asian merchandise, Asian
cultural influences, Manila Galleon

Se ha dicho que una nueva época surgi6 en el mundo con el viaje de Vasco da
Gama, bordeando las costas del continente africano y el desembarco en la India
en 1498. Los portugueses continuaron con su empefio por el Océano Indico hasta
ocupar el reino de Melaka en 1511, que era el gran centro comercial de laregiény
articulaba el comercio con India y China. Este avance tuvo un desarrollo paralelo
en el Atlantico con los viajes de Crist6bal Colén, en busca de las islas de las
especias y el encuentro inesperado del continente americano (1492). La violenta
conquista de los vastos, y los densamente poblados Imperios azteca (1521) e inca
(1532), en México y Perd, por las fuerzas castellanas, significé también un cambio
en la comprension europea del mundo y las diferencias de las civilizaciones. La
religién cat6lica bajo el dominio del Papa de Roma se convirtié en un instrumento
fundamental de los ibéricos (portugueses y espafioles), para enfrentar esa
compleja nueva realidad. El despliegue portugués en Asia, y el espafol en el
Atlantico, pusieron a las monarquias ibéricas temporalmente por delante de
otras potencias en Europa.

Propongo una mirada diferente sobre el desarrollo del Pacifico, que permita
observar los cambios desde el nivel de los habitantes de Asia y de los virreinatos
americanos, directamente conectados con el comercio Trans Pacifico. Esta vision
intenta separarse de la interpretaciéon eurocéntrica tradicional, pues permite
comprender un dinamismo propio de las sociedades asiaticas, que corrié
paralelo a la transformacién de las sociedades americanas, bajo el régimen de
dominacién europeo. Dos dinamicas diferentes pero que encontraron varios
puntos de encuentro y creatividad.

Ahora es posible ver que la integracién de los distintos y amplios segmentos
de la humanidad a principios de la Edad Moderna, a partir del siglo XVI, no fue
producto Gnicamente de la voluntad de una élite europea, sino el resultado de
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multiples interconexiones que se forjaron en tiempos lejanos. El comercio, el
intenso intercambio cultural y la migracion de pueblos de todos los niveles y de
lugares apartados, aprovecharon los contactos establecidos por notables
navegantes (Da Gama, Magallanes, Elcano, Legazpi), pero se llevé a cabo a nivel
capilar por miles de seres humanos anénimos. Miltiples historias conectadas
que han sido descubiertas en décadas recientes muestran cierta polinizacién
cruzada del mundo durante el periodo moderno temprano. Todos estos procesos
tuvieron lugar en muchas regiones, en multiples niveles, y con diferentes
resultados, desde avances econdémicos y técnicos, hasta expresiones culturales.
Estos procesos hay que verlos en su complejidad con toda la gama de matices, no
solo de naturaleza estrictamente econémica. En particular, es atil destacar aqui
el consejo de Karl Polanyi de visualizar la actividad econémica como incrustada
en la vida social y no al revés (Polanyi, 2001)

No debemos perder de vista algunas diferencias en el enfoque de los
portugueses y de los castellanos respecto a la ocupacion de los nuevos espacios
“descubiertos”. Para el contexto del sudeste asiatico, insistimos en que la
captura de Melaka en 1511 por Alfonso de Albuquerque, marc6é un momento
decisivo que tuvo consecuencias generalizadas en la region, pues el puerto era el
emporio en el que confluian las rutas del comercio desde la India hasta las islas
de las especias (Meilink-Roelofsz, 1962; van Leur, 1967). En tanto, la ocupacién
de Filipinas en 1571 por parte de los castellanos contaba con la experiencia
previa de la destruccion de los imperios americanos, lo cual tuvo efectos sobre la
forma en que los castellanos comenzaron a operar en Asia. De inmediato se
puede mencionar que la administracién de Filipinas recay6 sobre el Virreinato de
la Nueva Espafia, mientras que la monarquia hispana mantuvo un control lejano
de los asuntos de Asia y América por medio del Consejo de Indias (Diaz Tre-
chuelo, 1970).

1 El sistema del Galeon de Manila

El Gale6n de Manila puede ser considerado como un sistema comercial complejo,
que oper6 formalmente desde 1593, fecha en que se emiten las reglas de su
operacién, pero que comenzé como ruta de comercio desde que el galebn San
Pedro zarp6 de Cebi y llegb a Acapulco en 1565. La fecha que marca el final de ese
sistema es 1815, cuando el buque Magallanes salié de Acapulco rumbo a Manila. En
aquel momento, el conflicto armado para lograr la independencia de México
impidi6 que llegaran nuevas embarcaciones desde Asia hasta México. Son 250
anos de constante intercambio que, obviamente, tuvo muchos cambios en su
organizacion, el tipo de productos, y su dinamismo.
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Formalmente, el Galebn de Manila fue un monopolio de la Corona Espafiola,
que costeaba la produccion y mantenimiento de los barcos, el pago de la
tripulacién, y recaudacién de los impuestos de dicho comercio. En la primera
etapa de esta interaccién el comercio estuvo organizado por redes informales de
comerciantes (Villamar, 2021). Me refiero a un sistema de comercio, porque dicho
intercambio comercial tenia una reglamentacién muy precisa sobre dimensiones
de las embarcaciones, tareas de la tripulacién, limites de carga, normas de
comercio de los abastecedores de mercancias y de los compradores en ambos
lados de la linea de comercio. Inicialmente, los barcos tenian una capacidad de
300 toneladas y en el siglo XVII aumentaron a 600 toneladas, pero llegaron a
construirse enormes navios de mil y hasta dos mil toneladas. De manera oficial, la
carga de los galeones no debia tener un valor mayor a los 500 mil pesos oro, pero
usualmente la carga rebasaba ese limite y se calcula que acarreaba secretamente
mercancias por mas de un millén de pesos, ya que los comerciantes ocultaban el
valor de sus ventas. La Corona cubria los gastos de construccion de barcos,
mantenimiento de puertos, administracién y defensa de la ruta naviera. Era la
recaudadora de los impuestos y asumia una tarea fundamental de defensa, sobre
todo ante los ataques de los piratas enemigos del Imperio (Yuste, 2007).

El hecho de que el comercio Trans Pacifico estuviera bajo la proteccion de la
monarquia espafiola, y tuviera una larga duracién, ha propiciado algunas
generalizaciones que no explican rigurosamente este proceso. Por ejemplo, es
un error suponer que la organizaciéon del comercio se mantuvo inmutable
durante mas de dos siglos. Por el contrario, siempre hubo intentos de ajustarla a
circunstancias cambiantes, como fluctuaciones en el precio de la plata, el acoso
de los enemigos de la monarquia hispana, el declive de las economias en el siglo
XVII, la competencia de otras potencias europeas en términos de eficiencia
comercial. Sin embargo, el Galeén de Manila fue una empresa imperial con
rendimientos suficientes para mantener el espacio imperial en esa mitad del
mundo, cubrid aspectos variados para tratar de impulsar la difusién de la religion
catélica romana y la movilidad de personas de todo tipo, lo que tanto influy6 en
las sociedades que recibian a esos extranjeros (Alvarez, 2009).

No intento resolver en términos cuantitativos la problematica planteada por
algunos economistas historiadores que reduce el sistema econémico mundial a la
dinamica de la plata y a la convergencia de precios de los metales hace cuatro
siglos. En una perspectiva larga, por supuesto que hubo cambios en el valor de la
plata, pero el sistema del Gale6n de Manila siguié6 su marcha. En 1785 se cre6
la Real Compaiiia de Filipinas, como parte de las reformas implementadas por la
dinastia borbénica y en clara adaptacion al modelo comercial de otros imperios
como el inglés. El ascenso del poderio inglés qued6 demostrado con la ocupaciéon
britanica de Manila entre 1762 y 1764. Al final de esa traumatica experiencia, la
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Corona procedi6é a la reforma del sistema, guiada por el informe de Francisco
Leandro de Viana en 1765 (Yuste, 2007). En el aspecto social, el sistema que brind6
la estabilidad necesaria al comercio en un amplio periodo histérico, tuvo varios
efectos sociales negativos: extrema dependencia de las economias americanas que
producian plata, ineficiencia financiera de la corona espafiola, pillaje de los
recursos naturales, esclavitud de asiaticos y americanos y, sobre todo, la sumisiéon
y pobreza de los pueblos indigenas.

2 El comercio a través del Pacifico

Manila fue desde un inicio la puerta de Asia para los viajeros del gale6n, pero
también fue la ruta de los productos asiaticos hacia un mercado muy amplio y
hasta cierto punto desconocido en América y Europa. El Océano Pacifico es el mas
extenso del planeta, con 19.7 millones de kilémetros cuadrados (Armitage, 2014;
Padrén, 2009; Prieto, 1972; Spate, 2004). Al colocar la mirada en el continente
asiatico del siglo XVI, lo primero que encontramos es el dinamismo que tenian
varias regiones hacia la llegada de los europeos.

Es interesante apreciar que el conocimiento sobre las tendencias de comercio
en Asia fue conocido primero por los portugueses desde el angulo de la India.
Este acercamiento les permiti6 tratar con comerciantes de muy diversos orige-
nes, indios, malayos, siameses, chinos, entre otros. También aprendieron rapi-
damente que los aspectos religiosos y culturales tenian efecto sobre las practicas
comerciales, especialmente con el rechazo de la especulacién, la usura, y la
violencia. Los espafioles después aprendieron por su cuenta sobre el trato
comercial en la region, pero contaron con la experiencia portuguesa por medio
de las redes informales de comerciantes que tenian a Macao como centro de
operaciones. A finales del siglo XVI, holandeses e ingleses incursionaron con sus
propios métodos de control como el monopolio del comercio, sobre todo de
especias.

Aun cuando el objetivo de la monarquia hispana seguia siendo el dominio
del comercio de especias en Asia, con la ocupacién de Filipinas, sobre todo en la
isla de Luzoén, la perspectiva cambi6é y comenzd a centrarse en el comercio
con China. En una primera etapa, el motivo fundamental fue la accesibilidad
a materias primas para el mantenimiento de la incipiente colonia espafiola
en Luzén, desde hierro para el mantenimiento de barcos, y azufre para la
produccion de pdlvora, asi como alimentos en un primer momento, hasta otro
tipo de productos asiaticos que suministraban los comerciantes chinos que
llegaban temporalmente a Filipinas. Mas adelante abordaremos el tema de los
comerciantes chinos migrantes.



90 — C.Villamar DE GRUYTER

Un acontecimiento singular se produjo en 1580, con la coronacién del rey
espafiol Felipe II, como monarca de Portugal. Esta Unién de Coronas durd
sesenta afios y fue un momento clave del dominio Habsburgo sobre Europa, con
efectos sobre la administracién de las colonias en Ameérica y Asia. Es notable la
coincidencia temporal que tuvo el dominio ibérico y la Dinastia Ming en su Gltima
etapa. La Uni6n de Coronas llegd a su fin con la independencia de Portugal en
1640, mientras que la Dinastia Ming terminé en 1644. Ambos acontecimientos
tuvieron hondo impacto en la memoria de los habitantes de Asia y de América
(Busquets, 2014; Villamar, 2015).

La experiencia ibérica en Asia fue un proceso que tomé casi un siglo para
alcanzar su maximo despliegue, con enfrentamientos y conflictos, pero también
basada en el paulatino conocimiento de la realidad de la regién. Ya en el siglo XVII,
la emergencia de actores con aspiraciones imperiales, como los holandeses e
ingleses, obtuvieron grandes avances en el control de los mercados asiaticos y
lograron vulnerar el poder ibérico (Gash-Thomas, 2019; van Veen, 2000).

2.1 La experiencia asiatica previa a la llegada de los europeos

Antes de entrar en materia, es importante hacer una reflexién sobre el enfoque
que deseamos adoptar. Casi todo analisis sobre estos intercambios se ha visto
limitado por la divisién artificial entre el Este y el Sudeste de Asia, derivado de la
corriente de interpretacién conocida como estudios de drea (Kratoska, 2005;
McVey, 2005). La forma actual de estudiar el Este de Asia de manera separada al
llamado Sudeste de Asia, en compartimentos estancos, impide un tratamiento
integral, suficientemente rico en matices, sobre este conjunto de relaciones
comerciales maritimas y terrestres. Afortunadamente, en décadas recientes esta
corriente ha sido criticada y ha habido un claro interés académico para abordar
de manera mas amplia la llamada Era del comercio que conecta esos puertos
desde el norte al sur, y del este al oeste en Asia Pacifico (Reid, 1988 y 1995). Las
transformaciones internas en toda la region, iniciadas desde el siglo XIV, se
conjuntaron con la presencia europea a partir del siglo XVI. En un periodo muy
largo, que vade 1400 a 1630 aproximadamente, el desarrollo de nuevas formas de
transporte maritimo, asi como de trato comercial intercultural entre chinos,
indios, arabes y los variados pueblos del Sudeste de Asia, hicieron posible
la integracion de esa regiéon al comercio mundial de la era temprana moderna
(Reid, 1992; Subrahmanyam, 1997).

Hemos hablado hasta aqui de sistemas de comercio a la manera en que se
interpretan en la actualidad. Sin embargo, consideramos que el estudio del
intercambio en este periodo adquiere matices mas valiosos cuando observamos la
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forma en que las sociedades aprovecharon los encuentros con los deméas desde su
perspectiva cultural. Para acercarnos a este nivel de analisis es necesario retroceder
en la historia de Asia, para tomar en cuenta grandes procesos que antecedieron a la
llegada de los ibéricos a ese continente, y que dejaron una impronta cultural que se
refleja en las formas para establecer contactos interculturales.

Primero, la expansién mongola en el siglo XIII que dej6 huellas profundas en
las sociedades de Asia, la mas relevante por supuesto en China con la fundacién de
la Dinastia Yuan (1271-1368), que quedd bajo el Gobierno de Khublai Khan, nieto
de Chinggis (Genghis) Khan (Brook, 2013 y 2020). El efecto mongol se extendid
hacia el amplio abanico de comunidades politicas desde la India hasta Indonesia.
Varias caracteristicas de Asia reflejan el impacto de aquel fenémeno, al hacer
conscientes a las élites asiaticas de la enorme extensién del mundo Euroasiatico y
también sobre los peligros que en ocasiones encierran estos nuevos contactos. Esa
percepcidn hizo avanzar la necesidad de consolidar sus estructuras organizativas
en ciudades-estado, varias de ellas en los puertos dedicados a un comercio abierto
(Lieberman, 2012).

El segundo proceso que debemos reconocer es de las llamadas Rutas de la
Seda, redes informales de conexién en el centro de Asia continental que se
remontan a miles de afios. Esta es una de las metaforas historicas mas poderosas
de comercio intercultural entre comunidades en enormes espacios. El concepto
fue descrito a fines del siglo XIX y retine una variedad de practicas de comercio
que fueron intermitentes en el tiempo y en la geografia, no fue necesariamente
un proceso continuo y coherente. Por cierto, esas relaciones anteceden a la
expansiéon mongola. Sin embargo, en el siglo XVI, en el momento de la primera
globalizacion de la que hemos estado hablando, ya no existian rastros ni
memoria de aquellas vinculaciones. Es decir, no hay compatibilidad entre la Ruta
de la Seda y el Gale6n de Manila. De manera indirecta, el comercio de caravanas
que llevaron mercancias consideradas ex6ticas y muy valiosas dej6 su huella en
el tipo de productos originarios de Asia conocidos en el resto de Eurasia
(Christian, 2000). En el largo tiempo en que se desarrollaron estos vinculos
fueron transmitidas algunas de ideas, literatura y pensamientos mas importantes
de Asia, en particular el Budismo (Sen, 2014).

El tercer proceso a analizar fueron las intermitentes politicas de aper-
tura comercial de la dinastia Ming a lo largo de sus casi tres siglos de duracion
(1368-1644). En este conjunto de iniciativas hacia el exterior de China, iniciado
durante el reinado del emperador Yongle (reiné de 1402 hasta su muerte en 1424),
se destacan las siete expediciones de Zheng He (Chén Ho) entre 1405 y 1433. El
objetivo de estas exploraciones era el reconocimiento del extenso territorio y las
civilizaciones desde el Este de Africa, la Peninsula Arabiga, India, Ceilan (Sri
Lanka), el Sudeste de Asia, continental y maritima, incluyendo Sumatra e
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Indonesia. No podria afirmarse que China ejerci6 una politica colonial sobre las
naciones y pueblos en Asia, sino que tratd de proyectar la idea de orden confu-
ciano en el amplio espacio de sus exploraciones (Sen, 2005).

Queda el enigma sobre el siibito cierre de los contactos con el mundo mari-
timo, expresado en la Prohibicién del Mar (haijin) decretada en el afio 1433. Se ha
especulado acerca de las causas de este cambio: las amenazas de pueblos de las
estepas del norte, la consolidacién del comercio interno y, a mediano plazo, la
reapertura en 1471 del Gran Canal que une Hangzhou con Beijing, lo que facilit6 el
transporte fluvial, y redujo el transporte costero o en aguas abiertas (Atwell, 2002).
Las consecuencias fueron variadas, como el que redes informales de comerciantes
chinos ocuparon el espacio dejado por las empresas imperiales. Creci6 la amenaza
de piratas chino-japoneses (wakd). Se evacud a la poblacioén civil en las provincias
costeras, sobre todo en Fujian. En el plano politico las consecuencias de los viajes
de Zheng He, consolidaron las relaciones con reinos que aceptaron ser tributarios
de China. Aquellos viajes abrieron la puerta a la demanda de productos extranjeros
de lujo, pero también generaron el conocimiento de reinos y poblaciones hacia el
occidente, las rutas locales, los mercados y los productos, y el conocimiento de
“ruta, pueblos y puertos” (Ollé, 2019).

Varios autores han dedicado amplios estudios a la idea de que se forjé6 un
sistema tributario que colocaba a China en el centro de toda la region (Faribank,
1968; Gungwu, 1968). El asunto no es menor, pero ha sido utilizado muchas veces
de manera simplista y con fines politicos contemporaneos para criticar el avance
de la Reptiblica Popular China, como si fuera una repeticién mecanica de la his-
toria. Aquel sistema tributario era un mecanismo regulador del comercio con el
exterior y un sistema de trato diplomatico, es decir simbolico, con naciones que
compartian cédigos culturales similares. En la codificacién china (pero también
coreana y japonesa), el confucianismo enaltece la labor agricola y el trabajo
intelectual, al mismo tiempo que coloca al comercio como una de las actividades
con el més bajo nivel en la sociedad (Momoki y Reid, 2013). La relacién con los
vecinos de China era una mezcla fluctuante de intercambio comercial, regulacién
del volumen de mercancias y trato diplomatico, que tuvo varias etapas (Nakajima,
2018).

Llegamos asi al momento del contacto entre los ibéricos y la regiéon del
Sudeste de Asia. El Gale6n de Manila tuvo contacto casi inmediato con dos
espacios asiaticos: el Sudeste de Asia y las costas de China, especialmente los
puertos de las provincias de Fujidn y de Guangzhou, que mantenian un
intercambio contintio, legal o sin registro, con los vecinos del Sudeste de Asia. A
partir de la apertura de Macao como una concesién a los portugueses en la
desembocadura del Rio Perla, alrededor de 1557, y de la fundaciéon de Manila
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como un enclave castellano con fecha precisa, junio de 1571, se enlazan
corrientes de comercio que ya existian en el Sudeste de Asia, particularmente en
los puertos de mayor actividad, como Melaka, Cham, Ayuthaya, las islas de las
especias. Los europeos recién llegados fueron paulatinamente comprendiendo,
cuales eran las lineas divisorias entre practicas del Islam, del Budismo y del
Confucianismo en toda la region.

Por un lado, el impulso expansivo ibérico que hemos comentado y, por el
otro, el dinamismo existente en Asia, en un momento histérico descrito por
Anthony Reid como la Era del Comercio, dan pie a la primera edad moderna (Reid,
1990). La plata producida en Nueva Espafia y Perti de las Américas, recibi6 la
atencién de China porque su sistema monetario, ya estaba experimentando una
profunda transformacién al final de la dinastia Ming (1368-1644). La apertura
parcial del comercio chino en 1567 y la introduccién en 1572 de un nuevo sistema
fiscal basado en la plata (el llamado “impuesto de un solo latigo”), estimulé el
comercio con extranjeros (Chung, 1970; Glahn, 2016). En ese primer encuentro
entre las dos orillas del Pacifico, la parte mas dindmica resultaba ser Asia, cuyas
economias entraron en sintonia con la demanda y los gustos estéticos de las élites
en los virreinatos americanos productores de plata, asi como con la demanda
europea. Aparentemente, las fluctuaciones de la oferta y los precios de la plata
podrian ser la causa de la caida de la dinastia Ming y la llegada del dominio de los
manchies que estableci6 la dinastia Qing en 1644 (Flynn y Giraldez, 1995y 2002).

En paralelo, el dinamismo que rapidamente adquiri6 el comercio del Pacifico
sostuvo la determinacién de la Corona espafiola de mantener separados los dos
grandes virreinatos de América: Per(i y Nueva Espaiia: los principales productores
de plata del mundo. Estas sociedades se encontraban en transito de formacién del
siglo XVI al XVII. La corona espaifiola tenia perfectamente claro que una relacién
mas estrecha de los reinos americanos podria desplazar a la economia atlantica e
incluso conducir a la independencia.

En algunos medios académicos sigue habiendo cierta polémica respecto a
la centralidad de Asia en general y de China en particular en el conjunto de
la economia mundial en el siglo XVI. Los famosos textos de la Escuela de
California sefialan desde una perspectiva econémica la importancia demo-
graficay productiva de Asia comparada con Europa en aquel momento. Seria el
vinculo del comercio y el papel de la plata en la economia mundial, lo que dio
inicio ala primera globalizacién (Frank, 1988; Pommeranz, 2000). Sin descartar
esa perspectiva, creemos que el efecto mas importante del comercio de Manila
fue la conexién cultural humana, como veremos mas adelante con algunos
ejemplos.
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2.2 Encuentro de culturas y sistemas

En la etapa final de la dinastia Ming, en la segunda mitad del siglo XVI, se gestaba
un cambio fundamental que estaba relacionado con el manejo del comercio
internacional y con el orden fiscal interno, pues el Gobierno buscaba regular sus
intercambios con el exterior y mantener sus ingresos fiscales. Como hemos visto, el
sistema tradicional de comercio tenia un caracter imperial, considerado como
intercambio tributario. Por supuesto que los emperadores chinos no comerciaban,
sino que recibian tributos de pueblos y naciones que reconocian la autoridad de
China. A cambio, las autoridades generosamente proporcionaban valiosos regalos
(Faribank, 1968; Gungwu, 1968; Lieberman, 2008; Wills, 2001).

Los comerciantes que provenian del Asia Central eran recibidos en ciudades
del norte de China por administradores, que atendian a los embajadores (muchos
de ellos eran conductores de caravanas de camellos que no tenian representaciéon
oficial de sus naciones). En la parte maritima de China este sistema fue conocido
como Shibosi y consistia en oficinas de comercio maritimo, controlado por
supervisores en tres puertos: Ningbo, en la provincia de Zhejiang para el comercio
con Jap6n; Quanzhou, en Fujian, para el comercio con las islas de Taiwan y
Ryukyu y Guangzhou, o Cantén, para el resto del sudeste de Asia. En ocasiones, se
permitia a los visitantes extranjeros llegar a Beijing, la capital, donde eran aten-
didos por el Ministerio de Ritos y, ocasionalmente, tenian audiencia multitudinaria
con el emperador (Nakajima, 2018).

En la administracién de la Dinastia Ming, la transicién hacia una economia
que utilizaba plata para pagar impuestos, facilitaba por un lado la administraciéon
del sistema fiscal y de los equivalentes monetarios. La parte débil de esa politica
era que China no tenia suficiente produccion de plata. Asi, al tener que importar
plata para circular en su economia interna, se corria el riesgo, como sucedio, de
aumentos inflacionarios. En el terreno fiscal, algunos autores han mencionado que
la caracteristica del sistema chino fueron las bajas tasas impositivas, pero que
sumaban grandes cantidades de ingreso para el Estado y por lo tanto, podia
sufragar importantes iniciativas de infraestructura y servicios (Deng, 2012).

El comercio para los extranjeros era ventajoso, pero si las autoridades
observaban pérdidas, procuraban equilibrar su balanza comercial, espaciando los
plazos de entrada de misiones comerciales extranjeras. Un fenémeno importante
fue la creciente dependencia del flujo de plata japonesa. Para evitar esa situacién
de dependencia se tomaron diversas medidas correctivas. En 1549 se limit6 el
comercio entre Japon y China.

En 1565 se reinstaur6 la oficina de supervision en Guangdong. En 1567 se
decidi6 concentrar el comercio en Yuegang, al sur de Xiamen, en la provincia de
Fujian. Todo ello coincide con el establecimiento de los portugueses en Macao (con
autorizacion china) en 1557, y la fundacion de Manila bajo control espafiol en 1571.
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A partir de entonces, el comercio externo de China tomé un rumbo diferente y
alent6é la produccién manufacturera en cadena, siglos antes que la llamada
Revolucién Industrial Inglesa. Politicas contra excesos en el consumo adoptadas
en las primeras décadas del siglo XVII, son indicativas de las tendencias infla-
cionarias y de gentrificaciéon estimuladas por el ingreso de plata manejada por
comerciantes (Brook, 1988).

Es interesante observar que la presencia europea en Asia en la temprana era
moderna tuvo una influencia minima pero sostenida que se sumé a un proceso
interno que ya existia en China desde siglos antes. Es decir, el flujo de comercio que
llegaba a China desde la India, el Sudeste y el Centro de Asia, acelerd un proceso
econdmico que ya tenia bases en la produccién local para satisfacer la demanda
interna. Tomé impulso la produccién china de seda, porcelana, té y muchas
manufacturas para atender mercados en el exterior. Con el comercio proveniente
del Sudeste de Asia y del lado del Pacifico, destaca la existencia de un sistema
integral enorme que conecta a toda China. La articulacién de la produccién china
en esa época imprime una perspectiva que puede ser muy enriquecedora para
entender el fenémeno de la primera globalizacion.

Tomemos por ejemplo la ciudad de Nanjing, capital de la provincia de Jiangsu,
al este de China. Localizada en un nudo econémico del rio Yangtze, Nanjing ha
sido una ciudad muy importante en la historia del comercio de China. Fue una de
las cuatro capitales de China, se convirtié en el centro de varias rutas, punto de
llegada de viajeros del mundo y de salida de comerciantes chinos. La ciudad
conectaba China con los reinos del este de Asia, por medio de comerciantes, asi
como con el movimiento de misioneros budistas. La naturaleza comercial de
Nanjing la convertia en un punto de encuentro entre el comercio interno y el
maritimo.

Paralelamente, en el interior de China se desarrolldé una intrincada red de
canales y rutas fluviales que comunicaban a China de Norte a Sur, el famoso Gran
Canal, y de ese centro productivo hacia la costa. A partir del siglo XV muchas
ciudades se especializaron y progresaron en el interior del pais, proporcionando
productos para el comercio mundial (Deng, 2008).

A partir de ese centro se distinguen ciudades fluviales como Yangzhou, tam-
bién en Jiangsu, o maritimas, que cumplieron un papel fundamental en la relacién
con el comercio del Sudeste de Asia y la conexién con el Gale6bn de Manila. Si
miramos el mapa de China desde el sur hacia el este, destaca por su importancia
Guangzhou, mejor conocida como Cantén, y su antiguo puerto Huangpu o
Whampoa, en la desembocadura del rio Perla. Fue el emporio del comercio hacia el
sur de Asia. En la provincia de Fujian, el puerto de Quanzhou, conocido como
Zayton por Marco Polo, fue trascendental por siglos, pero dej6 de ser competitiva
frente a otros puertos en esa misma provincia. En 2021, la ciudad ha sido inscrita en
la Lista del Patrimonio Mundial de la UNESCO. En el sur de Fujian, Zhangzhou,
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conocida como media luna, por la forma de su bahia, sirvi6 al comercio con
Filipinas. Fuzhou, en la desembocadura del rio Minjiang, también en Fujian, se
dedic6 al comercio con Taiwan. Al norte de la costa encontramos Penglai, en la
provincia de Shandong, que era conocida como Dengzhou en la antigua China,
frente al mar de Bohai, fue el punto de contacto con la peninsula coreana. Ningbo,
ya mencionada, era conocida como Mingzhou, estaba conectada con el Gran
Canal, vinculaba el comercio con Japon.

Fue muy estrecha la correspondencia cultural entre aquellos puertos y las
ciudades mexicanas en una linea geografica que conecta de este a oeste, a partir
de Manila con el puerto de Acapulco y luego con la Ciudad de México, pasa por la
Ciudad de Puebla, Xalapa y concluye en el puerto de Veracruz, puerta hacia el
Caribe y el Atlantico. A partir del siglo XVII, las mercancias chinas se distribuian
también en el norte de la Nueva Espafia, en ciudades como Guanajuato, Zaca-
tecas, Chihuahua, Santa Fe, en el actual Nuevo México. También en el Pacifico
norte, las conexiones del comercio de productos asiaticos abarcaba Jalisco,
Colima y llegaba hasta California. Desde México se extendian lazos comerciales
hacia Europa, via La Habana, en Cuba. Hacia el sur de América, por diversos
puertos de Centroameérica, se tenia comercio con Guayaquil, en el Ecuador actual,
Cartagena, en Colombia, Maracaibo, en Tierra Firme, hoy conocida como Vene-
zuela y finalmente en Lima, la importante Ciudad de los Reyes, capital de Pera.

Esta enorme articulacion productiva y comercial verdaderamente mundial a
través del Océano Pacifico coloc a la Nueva Espafia como un centro mercantil
fundamental del imperio espaifiol, o como ha sido denominado una “periferia
centralizada”, que ligaba el comercio de China con Espafia y Pert. Ello no dis-
minuye la importancia de Asia y de China en el circuito internacional, pero esta
esfera productiva estaba fuera del dominio directo ibérico. El comercio del Pacifico
ejercia un equilibrio muy delicado con el comercio del Atlantico y la negociacién
de este contrapeso se hacia en los circulos de comerciantes en Sevilla y México. El
tratamiento de este tema, que escapa de los limites de este ensayo, ha sido abor-
dado cuidadosamente para mostrar diferentes etapas de la comunicacion, para asi
evitar generalizaciones que oscurecen la interpretacion de un fenémeno histérico
de largo plazo (Bonialian, 2014).

3 Transformaciones regionales

Un enfoque que tiene amplio respaldo académico indica que del siglo XV al XVII,
la intensa interacciéon de Asia desde el norte al sur, asi como del este al oeste,
propicié una enorme movilizacién de recursos humanos y de materia prima. Eso
convirtioé a Asia en uno de los polos de la transicién capitalista, sumado a lo que
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acontecia en Ameérica bajo el dominio hispano, y en Europa. Algunos de los
factores que se pueden identificar es el aumento del comercio de larga distancia, la
introduccién de técnicas militares, la consolidaciéon de estructuras politicas
modernas y la adopcién de practicas filos6fico-religiosas compartidas por socie-
dades distintas, como es el Islam, el Budismo, el Catolicismo y el pensamiento
Confuciano (Reid, 1993). En esta seccion abordaremos el tema del intercambio
regional, porque el comercio del Galeén de Manila se inserta decididamente en
aquella etapa de la historia asiatica.

El comercio muestra el grado de comunicacién que existia en la region, sobre
todo en el Sudeste de Asia. En términos generales, la influencia de comerciantes
indios y chinos fue determinante en esta zona de cruces mdltiples. La parte insular
de Asia ofrecia desde tiempos ancestrales productos agricolas de alta demanda
(cash crops) a cambio de manufacturas procedentes de China o India. Por ello era
ampliamente extendido el comercio de pimienta, clavo, nuez moscada (nutmeg),
azlcar, también piel de venado, maderas aromaticas como el sandalo, zapan
(Caesalpina zapan), alcanfor y benjui (Reid, 1995; Shaffer, 1995).

La diferencia climatica explica en parte el atractivo de los intercambios entre
regiones alejadas, que producian tejidos, porcelanas, sedas, instrumentos de
trabajo metalico para labrar la tierra, y medicinas. El intercambio comercial se
facilit6 con el desarrollo de navios propios para el tipo de navegacién, como el
junco, y el conocimiento ancestral de las corrientes maritimas regionales, asi como
del clima y el uso de la brdjula. El desarrollo de ciudades-puerto permiti6 el
intercambio en el que prevalecia la hospitalidad, un grado razonable de seguridad
para los comerciantes y un sistema de solucién de controversias mercantiles
basado en principios relacionados con el Islam (Borschberg, 2015). El desarrollo
del comercio consolid6 también la organizacion financiera, con el fortalecimiento
de las élites mercantiles estables (Orangkaya) en cada puerto, con capacidad para
manejar recursos y negociar condiciones ventajosas de productos (Reid, 1993). Las
ciudades ofrecian la ventaja de manejar piezas valiosas, como joyas, que facili-
taban el comercio. Asimismo, algunos ntcleos de las élites de comerciantes
podian ofrecer financiamiento a sus socios comerciales mas frecuentes. Si bien no
habia una moneda de uso compartido, el intercambio regional tuvo mecanismos
para cuantificar el valor de los productos y facilitar el comercio. Desde el siglo XV,
la plata comenz6 a ser muy apreciada en el comercio y con la llegada de los
europeos, la disponibilidad del metalico aceler6 el uso de piezas de plata.

Quizas el impacto mas profundo de todos estos cambios en Asia y en América
fue la migracién humana. En el Sudeste de Asia el movimiento de personas se
remonta a varios siglos, pero uno de los efectos de las invasiones mongolas fueron
una de mayor interaccion entre la diversidad de sociedades. Las comunidades de
comerciantes del sur de China se dispersaron en la regién del Sudeste de Asia,
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siglos antes del periodo que ahora estudiamos, pero debido a cambios internos en
China y a mejores oportunidades en otras latitudes asiaticas, estos comerciantes se
asentaron en Siam, Cham, Melaka, Java, primero por temporadas y cada vez mas
de manera permanente (Gungwu, 1996).

Cuando los portugueses ocuparon Melaka con inusual fuerza militar, varios
comerciantes asentados en la ciudad, chinos, una comunidad de comerciantes de
la isla de Luzén y musulmanes, se trasladaron hacia Sumatra y Java (Nakajima,
2018). La ocupacién del neuralgico centro comercial de Melaka, irritd a las auto-
ridades chinas y no permitieron que los portugueses comerciaran en China. Los
portugueses insistieron por décadas en su intento de comerciar con el gran
imperio, hasta que lograron establecer un puerto en la desembocadura del Rio
Perla en la provincia de Guangzhou alrededor de 1557. Asi se establecié un
importante centro para la exportacién de productos chinos hacia Europa, pero
también hacia puertos portugueses en el Sudeste de Asia e India.

Una década mas tarde, con la fundacion de Manila en 1571, comerciantes de
Fujian comenzaron a llegar a Luzén en sus juncos para ofrecer sus productos y sus
habilidades como artesanos. Esta migracién fue esencial para el mantenimiento
del enclave europeo en Filipinas y para el funcionamiento del Galeén, tanto por
sus servicios como por los productos traidos desde China (Chin, 2010; Gil, 2011;
Guerrero, 1996; Khun, 2008; Pinto, 2013; Pin-Tsun, 2018). Los migrantes hokkien,
basicamente hombres, procedian de Fujian, en poco tiempo establecieron una
corriente de comercio desde los puertos de esa provincia hacia la costa norte de
Filipinas. La presencia de esta comunidad en las inmediaciones de la capital de
Filipinas, fue una constante en los informes de los administradores coloniales, por
considerarlos necesarios y al mismo tiempo una amenaza para la seguridad de la
ciudad. En esta fluctuacion de opiniones, hubo momentos en que la poblacién
china alcanzé unos diez mil habitantes, frente a poco mas de mil europeos
(mexicanos, castellanos, portugueses). Las autoridades espafiolas cometieron en
diversos momentos masacres contra los chinos, en 1603, 1639, 1662, 1762-1764,
1819, que arrojaron decenas de miles de muertos (Oll¢, 2008).

No obstante estos tristes eventos, la migracién continud y se acentud con la
instauracién y la dindmica del Gale6n de Manila. Las corrientes de migrantes
asiaticos hacia América, principalmente hacia la Nueva Espaiia y Per(, que es el
foco de atencion de varios estudiosos en tiempos recientes. En los hechos,
migrantes voluntarios o forzados transmitieron parte de sus culturas a las pobla-
ciones en América. Tripulantes filipinos del Galeén frecuentemente desertaban en
México y se integraban a las poblaciones indigenas. Comerciantes y artesanos
chinos lograron llegar a México y a Per(1 para continuar sus labores que era muy
apreciadas. Hubo también esclavos de la India, de Malasia y de otras partes de Asia
que terminaron sus vidas en el continente americano (Mehl, 2016; Oropeza, 2020;
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Seijas, 2014; Slack, 2009). La migracion de asiaticos a América alimenta la idea de
que la globalizacion del espacio ibérico en esa época tuvo como resultado una
interaccion cultural a través del Pacifico, que fue tan importante como no prevista
por las autoridades coloniales.

Hemos mencionado el tema de la navegacién que fue fundamental para el
desarrollo del comercio regional. Este sistema de navegacién era compartido por
una variedad de comerciantes en rutas, por ejemplo, desde la India hasta las Islas
de las Especias. La mayoria de los viajes eran en segmentos que comerciaban en
los diversos puertos, donde se intercambian las mercancias, aunque, por ejemplo,
las especias recorrian largas distancias y en el trayecto aumentaban de precio. Las
embarcaciones chinas y malayas mas conocidas que los europeos encontraron a su
llegada a la region fueron llamadas jung, con base en el término malayo de jong,
ahora conocido como junco o junko (Manguin, 1993, 2002 y 2010). Este tipo de
embarcacion ha sido calificado como “hibrido”, pues integra elementos chinos y
malayos, perfectamente adaptados al tipo de navegacién de las corrientes del
Sudeste de Asia. Una de las interacciones mas importantes entre dos tradiciones
navales tan distintas como la asiatica y la europea se dio en Filipinas. Las
embarcaciones asiaticas continuaron siendo construidas por siglos, pero en el
siglo XVI comenz6 la construccién de galeones tipo europeo. Pocos afios después
de la fundacién de Manila, segtin informa el historiador mexicano Ivan Valdez
Bulbnov, en los astilleros de Cavite y Oton, fueron construidos dos barcos para
servir en el comercio del Pacifico, el Santisima Trinidad, en 1579y el Santa Maria de
Jestls, en 1580 (Valéz, 2019).

4 Comercio asiatico a través del Pacifico

En afos recientes se han realizado avances en la identificacién y estudio de las
redes de comerciantes activas en ambos lados del Pacifico, que se involucran en el
comercio en Manila. Esto ha permitido comprender la organizacién y dindmica de
las conexiones de comerciantes ibéricos entre Macao y Manila, Filipinas y Nueva
Espafia, asi como Nueva Espafia y Perdi. La ventaja de los portugueses en los
territorios americanos derivaba de sus contactos al otro lado del Océano, con
comerciantes que operaron desde principios del siglo XVI en la ruta de la India.
La experiencia portuguesa fue central porque se colocaron en un eje comercial
fundamental de Asia, desde la India hacia el este, tanto en el corredor Macao-
Nagasaki, como en la ruta de las especias que desde Melaka recorria la costa norte
de Java. La apertura del comercio a través del Pacifico en los afos 70 del siglo XVI,
abrio otra esfera de contactos que incluia a comerciantes castellanos y mexicanos,
comerciantes chinos, la tripulacion filipina del propio Galeén, asi como esclavos
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asiaticos y hasta africanos. En la migracién rumbo a Asia encontramos a misio-
neros y comerciantes espafoles y mexicanos, soldados y reclutas forzados, asi
como prisioneros por razones politicas. Toda esta variedad de migrantes, volun-
tarios o no, forma parte de una fuerza humana que mantuvo vivos los contactos a
través del Pacifico y cuyas expresiones culturales todavia se observan en vestigios
materiales (Crewe, 2017).

El prometedor comercio de productos asiaticos en Perti tuvo desde un
principio titubeantes etapas de apertura y prohibicién. En 1582, el rey Felipe II
prohibid el comercio entre Filipinas y Pert, por lo que el intercambio comenz6 a
realizarse necesariamente por medio del Galeén de Manila. El vinculo entre México
y Per(1 estaba cuidadosamente regulado por la monarquia espafiola pues se
advertia la posibilidad de que la gran produccién de plata del Potosi (hoy Bolivia)
podria terminar junto con la plata mexicana en los mercados asiaticos. Final-
mente, en 1634 se prohibié terminantemente el comercio y la navegacién entre
México y Perdl. La radical decision fue incorporada en la Recopilacién de Leyes
de Indias en 1680. Sin embargo, el comercio de bienes asiaticos continué en
Sudameérica y la puerta de entrada era Pert1 (Suarez, 2015). A finales del siglo XVII,
la capital peruanallegé a ser conocida, aunque de manera informal, como “la Feria
de Pekin” por la cantidad de productos asiaticos, que luego se distribuian a
ciudades como Buenos Aires y Cérdoba (Bonialian, 2014). En los afios en que el
comercio estuvo abierto se vendian en la capital de Per(: tafetanes, damascos
ordinarios y de lujo, rasos de algodon en colores muy variados, terciopelos, pero lo
mas apreciado era la seda, identificada como Shantin (Shandong), Kanst
(Gansu), Pekin (Beijing), seda virgen e hilos de seda. También se vendia almizcle,
algalia, ambar negro y porcelanas (Carcelén, 2009).

El Gale6n se abastecia de productos asiaticos provenientes de varias naciones
y culturas no Gnicamente de China. Manila cumplié un papel importante como
puerto comercial de distribucién (transhipment), de una amplia gama de productos
que eran transportados hasta el puerto de Acapulco, en la costa occidental de la
Nueva Espana. Gracias a la poblacién china en Manila, los llamados sangleyes, la
capital de Filipinas también fue un puerto importante en donde los artesanos y
comerciantes chinos producian una variedad de mercancias destinadas al con-
sumo en Nueva Espaiia, Per(i y, por supuesto, Europa. Este hecho es materia de
discusion entre especialistas del arte, pues los chinos en Filipinas adaptaban
disenos y productos con las habilidades heredadas en sus lugares de origen, sobre
todo en el caso de pinturas, textiles, marfiles, y terminados de porcelana. Es
importante observar los circuitos culturales y comerciales que impulsaron la
produccién, por ejemplo, piezas de marfil con motivos religiosos catélicos. Desde
el marfil africano y asiatico, las habilidades de artesanos asiaticos localizados en
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varios puertos, manufacturaban las tallas destinadas al mercado de Manila. Eran
productos globales que se trasladaban al ritmo de las relaciones entre pueblos muy
diversos.

Para concluir este ensayo de una manera mas ilustrativa haremos referencia
a estas influencias culturales asiaticas difundidas por medio del Gale6n de
Manila y que ahora forman parte de acervos, museos y colecciones privadas que
hablan de una historia material y simboélica. Las formas son muy variadas y
sin intentar hacer un recorrido por todas las expresiones trabajadas por los
historiadores del arte, es muy til referirse a ejemplos concretos en cuanto
a textiles, biombos, porcelanas, y marfiles. Es necesario singularizar en obje-
tos dispersos a través del tiempo, pues seria imposible hacer un catalogo
comprensible y mucho menos una estadistica de la cultura material asiatica en el
ambito americano.

Un enfoque para observar la influencia asiatica en la cultura de Nueva Espaiia
y Perti, subraya el cambio que se estaba operando en el mundo, como lo hemos
visto a lo largo de este ensayo, y también en las sociedades americanas bajo el
dominio ibérico. Razones econémicas, como fue la disponibilidad de plata para
comerciar, la relativa facilidad para acceder al comercio con Asia por medio del
Galedn de Manila, y el atractivo, o incluso la idealizacion de la estética asiatica
entre las élites americanas, permitieron incorporar objetos culturales asiaticos y
asimilarlos a una nueva narrativa estética criolla americana. Las casas de las élites
utilizaban objetos y muebles orientales como recursos para mostrar una imagen de
prestigio y poder. Esta perspectiva ha sido desarrollada por el académico
mexicano Gustavo Curiel a lo largo de afios de investigacion en archivos y en el
estudio estético formal, la iconografia, de las piezas existentes en la actualidad
(Curiel, 2007, 2016).

La adopcidén por parte de las élites coloniales de patrones estéticos con el estilo
de China, terminé por extenderse al resto de la sociedad. Un factor concreto para la
absorcion popular de elementos culturales asiaticos, como lo hemos visto, fue la
migracién de asiaticos y su incorporacion en las sociedades desde México hasta el
sur de América. En México existen miltiples ejemplos de su influencia, incluyendo
el cultivo y el consumo de arroz en partes del litoral del Pacifico mexicano, del vino
de coco, los tejidos populares, la adaptacion de disefios imitando lo asiatico en la
porcelana local (Machuca, 2012).

Entre los ejemplos mas notables del comercio asiatico en la Nueva Espafia se
encuentran las porcelanas chinas. Se debe sefialar que el tradicional comercio
asiatico se remonta a muchos siglos antes de la apertura de la ruta por el Pacifico,
de tal forma que objetos similares pueden ser localizados en la India, en el Sudeste
de Asia, en América o en Europa (Guy, 2019). En la actualidad, la clasificacion y el
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analisis estilistico de porcelana asiatica que existe en la Nueva Espafa corres-
ponde a los estandares establecidos por los grandes museos europeos (Bonta de la
Pezuela, 2008; Guanyu, 2019; Pinzén & Junco, 2019; Priyadarshini, 2018). A lo
largo de los dos siglos y medio de contacto comercial a través del Pacifico, es
evidente que en los acervos en México y en Sudameérica se encuentran magnificos
ejemplos de las variedades de porcelana tanto de la época Ming como de la Qing.
Desde hace pocas décadas, el rescate arqueoldgico subacuatico en Asia y en
Latinoamérica ha resuelto varias incognitas sobre los cargamentos de los galeo-
nes, sobre todo confirma la consistente demanda de estos productos (Orillaneda,
2016).

Los biombos son muebles que permitian decorar espacios en las casas de
personas adineradas, a manera de escenario en combinacién con muebles euro-
peos o asiaticos. Son canceles removibles que permiten delimitar y reorganizar los
salones de recibimiento. La decoracién de los biombos tenia motivos florales y
aves. El origen de la palabra es japonés, byo bu, transformado en biombo.
Sobreviven atn varias decenas de ejemplos de alta calidad. Debido a su popula-
ridad, en el siglo XVII comenzaron a ser producidos en la Nueva Espafa, con
motivos propios como imagenes de la Conquista de Tenochtitlan de 1521, vistas
panoramicas de ciudades mexicanas y otros elementos que denotan la naciente
mentalidad criolla y el orgullo de vivir en la Nueva Espafia (Baena, 2015; Carr et al.,
2015; Sanabris, 2006; Vallen, 2014).

Desde un inicio de la colonia espafiola en Filipinas, los misioneros cat6licos
observaron las habilidades de los sangleyes para el tallado de piezas en madera y
en marfil. Sobre la base de esa experiencia, tanto como de la relativa disponibi-
lidad de marfil africano y asiatico de venta en Manila, los clérigos comisionaron
tallas de santos, virgenes y angeles al estilo barroco europeo, que tuvieron un éxito
relevante en los mercados de Europa y América. Un hecho destacable es que los
artistas chinos realizaban su trabajo mostrando su sensibilidad y maestria artis-
ticas, en un contexto cultural impuesto. Es probable que muchos de los artesanos
mantuvieran sus creencias religiosas y, sin embargo, contribuian a un ideal
estético religioso extranjero. Se ha estudiado que las tallas de marfil parecen
haberse basado en ejemplos fisicos y en grabados provenientes de Flandes (Bél-
gica) con el ideal hispano de la época (Hay, 2010).

La demanda de articulos religiosos de marfil en América correspondia a la
ingente construccion de iglesias y a la intensa propagaciéon de la religion
catélica, la llamada Congquista Espiritual, por lo que la adquisiciéon de bellas
piezas importadas de Oriente era un motivo de prestigio de las comunidades, atn
las mas humildes. Esto explica en parte la existencia de gran cantidad de piezas
dispersas por todo el territorio americano (Bailey, 2006; Kuwayama, 1997;
McQuade, 2005).
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5 A manera de conclusion

Hemos delineado caracteristicas que nos parecen fundamentales acerca de la
interaccién de base en el desarrollo historico del intercambio a través del Pacifico.
Separados de la narrativa tradicional que explica las grandes politicas adoptadas
por la Corona de Espafia, hemos intentado ofrecer la idea de que el Gale6én de
Manila es la expresion de un momento de gran dinamismo econémico y cultural,
donde hubo miles de intercambios particulares entre individuos provenientes de
multiples espacios del Pacifico y mas alla. Las interacciones entre individuos y
sociedades generaron efectos acumulados que contribuyeron a la formacion de
nuevas sociedades. Un ejemplo de ello, es la imagen de prestigio y lujo de Asia en
los espacios virreinales de Nueva Espafa y Pertl.

Hemos recurrido a una breve descripcién de procesos de muy largo alcance,
que se remontan varios siglos antes de la llegada de los europeos a Asia, y asi
explicar condiciones que influyeron en el trato comercial de la region, pero sobre
todo en el intercambio cultural. La experiencia de la expansiéon mongola o de las
redes comerciales de las llamadas rutas de la seda habian desaparecido hacia el
siglo XVI, pero dejaban huella en los patrones de interaccién entre sociedades
diversas.

Una vision mas dindmica debe abrir el angulo de visiéon para observar
interacciones dentro de Asia, que abarcan el Este del continente y sus relaciones
con el Sur y Sudeste del continente, algo que no puede ser visto desde la actual
especializacién de los estudios de area. Esto significa poner atencioén al ambito
maritimo, sus estilos de vida y las tecnologias que fueron desarrolladas para
interactuar entre sociedades diversas. En paralelo, la relacion entre sociedades
que hasta ahora no han sido consideradas importantes desde la perspectiva
eurocéntrica, es decir, fuera de la toma de decisiones imperiales, resultan ser de
gran importancia en diversas épocas y su estudio es necesario para comprender
la dinamica de todo el sistema global, con focos dispersos de influencia y
decision. Es el caso de las capitales virreinales en América; en Asia, las ciudades-
puerto se distinguian por una dindmica especial del auge comercial propio de la
primera globalizacion, pues ofrecian una amplia gama de productos a los que se
iban adaptando los consumidores de ultramar.

La historia imperial estudiada y repetida muchas veces describe las acciones
tomadas por los altos estamentos administrativos, desde la Corona de Espafia
hasta las administraciones portuarias, pasando por las autoridades virreinales y
eclesiasticas. Los instrumentos econdémicos tradicionales testifican con esta-
disticas las fluctuaciones del comercio, el ascenso en la produccién de plata, por
ejemplo, y del consumo suntuario de productos asiaticos en América. Deberiamos
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comenzar a escribir una historia diferente en la que se contabilice el costo social de
todo esto, los bosques que fueron destruidos para la construccién de los galeones,
las comunidades que fueron desplazadas para el mantenimiento de los galeones,
los seres humanos que fueron enviados al otro extremo del Océano Pacifico para
servir a nuevos amos y comenzar nuevas vidas.
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