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Angaben, welche zum Entwurf einer Lokomotive erforderlich sind
Ermittelung der Zugwiderstinde, welche bei Erfilllung der Lei-
stungsprogramme zu tiberwinden sind

. Ermittlung der Nutzleistung der Lokomotive, am Tnebndumf-.ng

gemessen . . . .

. Bestimmung der erforderhchen Verdlmpfungshelzﬂhche H

. Bestimmung der Rostfliche & . .

. Vorliufige Schitzung des Dienstgewichtes L der Lokomotlve
. Ermittelung des erforderlichen Reibungsgewichtes £,

Die Reibungsziffer — Das erforderliche Relbungsgemcht
L, — Die vier verschiedenen Arten der »Zugkraftc einer
Lokomotive.

. Festlegung des Kupplungsverbiltnisses . . . .
. Ermittelung der Zylinderabmessungen: Kolbenhub I: thnder-

durchmesser d, bzw. d,,, d,, Zylinderinhalt J . ..
Fall &) Ermittelung aus der leistungsprogrammgemifen Zug
kraft.

Fall b) Ermittelung aus dem Verhiltnis %
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Tenderlokomonven
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Durchfahren von Kriimmungen mehr oder minder er-
leichtern . . . . . . . . . . .
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Geometrisch-rechnerische Grundlage — Zeichaerische
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Zweiachsige, dreiachsige amerikanische Drehgestelle —
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Ubersicht tber die vorwiegend gebrauchten Achsanordnungen von Loko-
motiven mit Schlepptender und von Tenderlokomotiven. § 57—64.
Vorbemerkungen . |, . e e e e e e
Lokomotiven mit Schlepptender e e e e
. Mit direkter Fithrung,
2. Mit teilweise indirekter Fuhrung
Tenderlokomotiven . . o e e e e e
. Mit dlrekter Fuhrung
2. Mit teilweise indirekter Fithrung.
Die indirekte Fithrung im Lokomotivbau . .
I. Gruppe: Reine Drehgestell- Lokomotlvcn .
II. Gruppe: Durch Drehgestelle gefithrte Lokomotlven mit
sonstigen im Hauptrahmen gelagerten Achsen

Sechster Abschaitt.

Die konstruktive Durchbildung des Hauptrahmens und von Dreh-
gestellen, § 65—71.

I. Gesichtspunkte beim Entwerfen von Drebgestellen.
A. Amerikanische Drehgestelle
B. Krauf}-Helmholtz-Drehgestelle
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II. Gesichtspunkte beim Entwerfen des Hauptrahmens.
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Siebenter Abschnitt,

Triebwerk und Steuerung. § 72—77.
A. Triebwerk.
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II1. Die Gelenkigkeit der Kuppelstangen
IV. Trieb- und Kuppelstangen .
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1. Die innere Steuerung
II. Die #uflere Steuerung
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Die Bestimmung des Leer- und Dienstgewichtes, Die Verwirklichung
der angestrebten Achsdricke. § 78—87.
I. Die Berechnung des Leer- und Dienstgewichts.
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1. Teile des Rahmens,
2, Teile des Kessels,
3. Teile des Triebwerks.
4. Die Ausriistung,
Angaben der ungefihren Schwerpunktslage einzelner Lokomotivteile
11, Die Verwirklichung der angestrebten Achsdriicke
Allgemeines Verfehren — Beispiel.

Ubersicht tiber die gebrauchten Abkiirzungen
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