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Vorwort des Herausgebers

I.

Dic Aufzeichnungen Johannes Voglers setzen in der Reihe der Biographi-
schen Quellen zur deutschen Geschichte nach 1945 die Quellenveréffentli-
chung iiber dic Wirtschaft im Nachkriegsdcutschland fort. Mit dem hier
vorliegenden Band wird crstmals die Wirtschaft der Sowjctischen Besat-
zungszone (SBZ) unter dem Blickwinkel eines cinzelnen Unternchmens
niher belcuchtet.

Bei dem Unternehmen handelt es sich um dic zwischen 1946 und 1948
privat gefiihrten Mechanischen Werkstatten Freital (MWF) mit Sitz im
sichsischen Freital, unweit von Dresden. Der Griinder und Inhaber des
Betricbes war Johannes Vogler.

Die Belegschaft, Produktionsausriistungen und Gebdude der MWF ge-
hérten vorher zur Freitaler-Stahl-Industric (FSI). Die FSI selbst ficl auf-
grund ihres Charakters cines Riistungsbetricbs wihrend des Krieges unter
die sowjetische Demontage. Dadurch war die gleich nach Kriegsende in
der FSI selbst vorgenommene Produktionsumstellung auf eine Lokomoti-
ven- und Waggonreparatur grundsétzlich in Frage gestellt. Erst dic Griin-
dung der MWF im August 1946 ermoglichte dic Fortfithrung der Repara-
turarbeiten und vor allem der Sicherung der Arbeitsplitze. Gerade dic Ar-
beitsplatzsicherung war wichtig, da das im Januar 1946 in der SBZ cinge-
fiihrte System der Lebensmittelrationicrung die Arbeitsfahigen zur Aus-
tibung ciner Titigkeit dridngtc. Nur cin Arbeitsplatz sicherte auch den Er-
halt ciner Lebensmittelkarte. In seinen Aufzeichnungen schildert Johan-
nes Vogler in knappen Worten, wie dic MWF unter dem standigen Druck
der Demontage und des Abbruchs der FSI einen Neubeginn versuchten.

Das Tagebuch, das eigentlich mehr ein Merkbuch iiber dic Ereignisse
zwischcn Februar 1946 und Oktober 1948 ist, zeigt anschaulich, unter wel-
chen Bedingungen sich der Wiederaufbau in der SBZ vollzog. So bestétigte
sich in den Aufzeichnungen dic allgemeine These, daB die sowjetische De-
montagepraxis oft recht willkarlich und von grofien Hérten gekennzeich-
net war. Fiir die MWEF stellte sich gleich nach ihrer Griindung im Sommer
1946 das Grundproblem, daBl die Sowjctische Militdiradministration
(SMAD) das gesamte Gelande der FSI — cinschlieBlich der MWF - spren-
gen wollte. Die Tagebuchaufzeichnungen spiegeln das standige Hin und
Her der Behordeninstanzen in dieser Frage. Die widerspriichlichen Bezie-
hungen zwischen den einzelnen Befehlsebenen der SMAD sowice innerhalb
der sichsischen Landesverwaltung erwecken hierbei den Eindruck, daf3 die
eine Hand nicht wuBte was die andere gerade tat oder beabsichtigte. Es
schiecn auflerdem auf deutscher Seite cin Interesse daran zu bestehen, die
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MWF dem Abbruch zu iberlassen. Fiir die Beschiftigten des Unterneh-
mens bedeutete diese Situation eine grof3e psychologische Belastungspro-
be. Letztendlich leistete die Betriebsleitung der MWF am 20. Januar 1947
gegen die Demontage offenen Widerstand. Dieser Protest bedeutete nicht,
daB} von seiten der MWF das Recht der sowjetischen Besatzungsmacht auf
Demontage der FSI bestritten wurde. Vielmehr richtete sich der Protest
gegen die Verschleppungspraxis durch die Behdrden und die unberechen-
bare sowjetische Vorgchensweise in dieser Bezichung. Prinzipicll verdeut-
licht der Protest der MWEF, daf3 es in der Ostzone schon sehr frith zu offe-
nem Widerstand gegen die Demontage kam. In den Westzonen wird dage-
gen von offenem Widerstand in bezug auf die Demontagen erst Anfang
1949 berichtet.

Die Handlungsweise der sowjetischen Besatzungsbehorden war — auch
bedingt durch den Stalinismus — von einem rigorosen Befehlssystem be-
stimmt. Allgemein verfestigte sich dadurch in der Bevolkerung das Gefiihl
des MiB3trauens und der Angst. Drakonische Strafen und Inhafticrungen
ohne Angaben von Griinden standen auf der Tagesordnung. Bei einem
Gang zu den Besatzungsbehérden muBte stets mit allem gerechnet werden.
Hier schien sich eine Kontinuitédt der Verfahrensweise des Dritten Reiches
zu zeigen, zumindest schien es den Betroffenen so. Aus diesen Griinden
unterblieben dic Tagebucheintragungen zwischen Oktober 1945 und Fe-
bruar 1946, da die Gefahr der Denunziation und Verhaftung bestand. Jo-
hannes Vogler erklirte hierzu, daB cr erleben mufite, wic Personen von der
Strafle weg zu Demontagen cingesetzt wurden und erst nach Jahren wieder
in Erscheinung traten. Aus diesem Grund ist im Tagebuch das ,,Ich* des
Autors ausgeblendet. Im Text ist vom Verfasser immer nur als ,,Herr Vog-
ler* dic Rede, hiufig wird auch das kollektive ,,Wir* und ,,Unser* ver-
wandt. Die distanzierte Berichtsperspektive im Tagebuch dicnte vor allem
dem Zweck, daf sich der Autor bei moglichen Schwierigkeiten mit den so-
wjetischen Besatzungsbehorden verteidigen konnte und er jederzeit in der
Lage dazu war, liber scine Tétigkeit als Chef der MWF Rechenschaft abzu-
legen. Johannes Vogler schrieb das Tagebuch also nicht fiir sich, wie es fiir
cin Tagebuch eigentlich der Fall ist, sondern fiir andere Personen — zur Ab-
sicherung.

Die Aufzeichnungen Johannes Voglers sind cine Sozial- und Erfah-
rungsgeschichte der Aufbaugeneration der SBZ und spatercn DDR. Das
Tagebuch enthilt cine Reihe von Eintragungen iiber das Alltagsleben; der
Leser crhilt so Einblick in das Mobilitidtsverhalten, die Ernahrungssitua-
tion, die Witterungsverhiltnisse (Winter 1946/47), die allgemeinen Versor-
gungsbedingungen, die Stimmungslage, Arbeitskriftesituation, Ge-
schiftsbezichungen und vicles andere mehr. Dadurch wird cin sehr detail-
liertes Bild {iber die soziale und wirtschaftliche Mikrocbene der SBZ ver-
mittelt, d.h. dic Anfangsphase des ,,roten Wirtschaftswunders“ wird an ci-
nem ganz konkreten Beispiel nachvollziehbar.
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Von Interesse ist das Tagebuch auch unter dem Aspekt des Unternch-
mertums. Unter dem Begriff ,,Unternchmer ist im Tagebuch aber nicht
der selbstindige Besitzer mit vorrangigen Gewinnabsichten, der Grofak-
tionir oder der von ciner Aktiengesellschaft angestellte Manager gemeint.
Der Begriff ,,Unternehmer*, wie er auch im Buchtite] gefithrt wird, ist im
Sinne Joseph Schumpeters zu verstehen. Einer Person, die cin Werk
schafft, vorantreibt und sich dabei von einer bestimmten Idee —z.B. einer
Innovation —leiten 1aBt.

Ganz grob zeigt ein Vergleich des Unternchmertums in den Besatzungs-
zonen Deutschlands, daf3 die Wirtschaftselite in den Westzonen weitestge-
hend von einer personellen Verdnderung in der Fithrungsebene nach dem
Zweiten Weltkrieg nicht betroffen war. Dagegen vollzog sich in der SBZ
cin genau entgegengesctzter Prozef3. Die alte Wirtschaftselite wurde radi-
kal ausgewechselt oder sie wanderte in die Westzonen ab. Neue Fihrungs-
krifte ersetzten dic alten. Ein Teil dieser ncuen Fithrungskrifte versuchte
zu Anfang - sofern sie nicht unter kommunistischem EinfluB standen —ein
dhnliches Wicderaufbaukonzept voranzutreiben, wic ¢s dic Unternchmer
in Westdeutschland verfolgten. Dieses Konzept bestand im wesentlichen in
der Wicderingangsctzung der Wirtschaft, sowic in der Umstrukturicrung
und Reorganisation der iiberlieferten deutschen Industriestrukturen. Eine
solche Herangehensweise an den Wiederaufbau der Wirtschaft wurde je-
doch in der SBZ weitestgehend verhindert, da die SMAD im Vergleich zu
den westlichen Besatzungsmidchten cinen harten Reparationskurs verfolg-
tec und zum anderen in der SBZ das sowjetische Wirtschaftsmodell mehr
und mehr bestimmend wurde. Der Wicderaufbau nach sowjetischem Vor-
bild bedecutcte die Bescitigung cincs gro3en Teils der existicrenden kleinen
und mittelgroen Unternchmen. Dic Mechanischen Werkstitten Freital
sind ein Beispiel dafiir, wie das Privateigentum und das freie Vertragsrecht
in der SBZ bzw. DDR zunehmend zerbréckelt und ausgehohlt wurden.
Diese Entwicklung hatte spater ganz allgemein dic Minderung der Innova-
tionsfahigkeit der Wirtschaft der DDR zur Folge.

Hervorzuheben ist im Falle der MWF die Improvisationsfahigkeit der
Belegschaft, d.h. der Einfallsreichtum mit dem unter denkbar schlechte-
sten Bedingungen die Reparatur von Lokomotiven und Eisenbahnwag-
gons vorangetricben wurde. Vom sclbstgebauten Kran iiber den Bau ciner
eigenen Schmiede bis zur Neukonstruktion und Neuerrichtung cines 65-Ki-
logramm-Federhammers reicht dic Palette der Selbsthilfe. Um notwendige
finanzielle Mittel, Grundmatcrialien und Zulieferprodukte zu erhalten, or-
ganisicrten dic MWF auflerdem noch eine umfangreiche Nebenproduk-
tion. Diese Ingenieurleistungen ohne fremde Hilfe und Flexibilitat in der
Produktionsgestaltung sind um so héher zu bewerten, wenn dabei bertick-
sichtigt wird, daf} diec Belegschaft nicht iiber das notwendige Fachpersonal
verfiigte und sich selbst schulte. Das Beispiel der Mechanischen Werkstiét-
ten Freital 14Bt ahnen, welches innovative Potential mit der weiteren Ver-
staatlichung und Zentralisation der Wirtschaft ungenutzt blieb.



10 Vorwort

II.

Der Geburtsort Johannes Voglers ist Pirna-Copitz bei Dresden in Sachsen.
Dic Eintragung in das Geburtsregister crfolgte wenige Wochen vor dem
Ausbruch des Ersten Weltkrieges. Als Geburtstag wird im Register der 17.
Juni verzeichnet. Nach dem Besuch der Grund- und Gewerbeschule er-
lernte Vogler das Tischlerhandwerk. Sein besonderes Interesse gilt der Se-
gelfliegerei. Die Ablegung der notwendigen Befdhigungsnachweise fiir
den Segelflug (1928) ermoglichen ihm spater den Besuch der Fachschule
fir Segelflugzecug- und Leichtmotorensportflugzeugbau in Oschersleben.
Er erhilt dort den Befahigungsnachweis als Flugzeugbauer. Seine Motor-
flugzeugausbildung schlieBt er im Jahre 1936 ab. Die Berufsperspektiven
sind damit in den 30er Jahren nicht schlecht, da die deutsche Flugzeugindu-
stric durch dic Aufriistung des NS-Regimes einen gewaltigen Aufschwung
crfahrt. Zuerst arbeitet Johannes Vogler als Kontrolleur in der Flugzeug-
produktion, spater als Bordmonteur und schlieBlich wird er in der Fluger-
probung als Bordingenieur eingesetzt. Wihrend der ersten Jahre des Zwei-
ten Weltkrieges ist cr weiter in der Flugerprobung tétig. Doch im Jahre
1941 verungliickt er bei einem Testflug und ist nach seiner Genesung nur
noch bedingt kriegstauglich. In den folgenden Kriegsjahren arbeitet er wie-
der in der Flugzcugindustric. Anfang 1944 wechselt Vogler von der Flug-
zeugindustric in dic Freitaler-Stahl-Industrie als Betriebsingenicur. In den
letzten Kriegstagen wird er notgedrungen Soldat und kehrt kurz nach
Kricgsende in die FSI nach Freital zuriick. Die Sowjetische Militdradmini-
stration befiehlt ihn 1945 zum leitenden Ingenicur der Demontage in der
FSI. Gleichzeitig wird er Treuhdnder der Firma. Als Demontageingenieur
kann er entscheidenden Einflul auf das Tempo und die Zielrichtung der
Demontagen nchmen. Vom August 1946 bis zum Oktober 1948 fungiert
der Tagebuchautor als Inhaber der Mechanischen Werkstéitten Freital.
Nach der Verstaatlichung des Unternchmens blieb er im VEB LOWA
MWF Werksleiter und Technischer Dircktor. Ab 1954 {ibcrnahm Vogler
die Leitung des VEB Lokomotivenreparatur Tharandt (Sachsen). Im glei-
chen Jahr wird dic Flugzeugindustric der DDR gegriindet. Fachleute wer-
den dringend gesucht. Im Jahre 1956 wechselt Vogler deshalb in dic Flug-
zeugindustrie und ist damit wieder in scinem urspriinglichen Betétigungs-
feld. Er arbeitet als Produktionsingenicur im Bercich Organisation und
Uberwachung des Flugbetricbes der Luftfahrtindustric. Zwei Jahre spiter
ist er Leiter der Abteilung Flugiiberwachung im Ministerium fiir Verkchrs-
wesen der DDR. Dic Auflosung der Flugzeugindustric im Jahre 1961
zwingt ihn wicderum zur Arbeitssuche. Beim Rat der Stadt Dresden nimmt
cr eine Stellung im Ressort Industric an. Ab 1964 ist Vogler dann im Wirt-
schaftsrat des Bezirkes Dresden tétig. Dort befaBlt cr sich unter andercm
mit Problemen der technischen Sicherheit in der Industrie und Fragen des
Arbeits- und Brandschutzes in den ihm unterstellten Betrieben.
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Seine Pensionicrung erfolgte im Jahre 1979. Heute lebt Johannes Vogler
mit seiner Frau in Dresden.

I11.

Im Bundesarchiv Potsdam befinden sich im Bestand des Flick-Konzerns ct-
wa zwanzig diinnc Aktenhefter iiber dic Vorgeschichte der MWF, d.h.
tber die Entwicklung der Freitaler-Stahl-Industrie G.m.b.H. bis 1945.
Den Akten ist zu entnehmen, dafl die Griitndung der FSTam 19. Dezember
1939 in Freital erfolgtc. Auf das Stammkapital der Firma (300000 RM) hat-
te die Siachsische GuBstahl-Werke Dohlen Aktiengesellschaft (SGW) —ein
Tochterunternchmen des Flick-Konzerns — cinen Stammeinlageanteil von
ctwa 98%. Noch am Tage der Firmengriindung verkaufte der als Stroh-
mann fungicrende Rechtsanwalt Beda aus Dresden scinen Geschiftsanteil
an dic SGW. Der Eintrag in das Handclsregister des Amtsgerichtes Freital
erfolgte am 6. Januar 1940.

Dic crste Gescllschafterversammlung der Firma wurde am 9. Februar
1940 durchgefiihrt. Nach Absprache mit Flick und dem Ministerialrat Flo-
rey der damaligen sichsischen Landesregicrung legte man auf dieser Ver-
sammlung dic Zusammensetzung des Aufsichtsrates der FSI fest. Zum
Aufsichtsrat gehorten der schon erwihnte Florey und der Staatsbankprisi-
dent Nebelung aus Dresden sowie zwei Vertreter des Flick-Unternchmens-
blocks ,,Mittelstahl“ aus Ricsa.

Das Hauptproduktionsziel der FSI war bis zum Ende des Zweiten Welt-
krieges dic Herstellung von Panzer- und Sprenggranaten. Im Gesell-
schaftsvertrag vom Dezember 1939 wurde allerdings der Produktionsge-
genstand noch mit der ,.Erzeugung und Verarbeitung von Gegenstianden
aus Stahl und anderen Metallen” umschricben. Hintergrund fiir dic Griin-
dung der FSI war die Strategie des Flick-Konzerns in den 30cr Jahren, mit
Hilfe ciner Anzahl ncuer Werke dic zu erwartenden grof3cn Auftrige des
Hcereswaffenamtes zur Produktion von Bomben, Granaten, Geschiitz-
rohren und anderen Riistungsgiitern abdecken zu kénnen. Bereits 1934
hatte sich Flick hierzu Auftrige gesichert. Wahrend des Krieges wurde die
FSI weiter ausgebaut und die Firma crzielte aus dem Riistungsgeschéft be-
achtliche Umsatzsteigerungen und Dividendengewinne.

Die Produktionsentwicklung der FSI war beispielgebend fiir die Ent-
wicklung der anderen Flick-Unternchmen wihrend des Krieges. Zum
Zeitpunkt 1943 hatte Friedrich Flick léngst scinen groen Gegenspieler im
Riistungsgeschaft, Krupp, iiberholt. Der Flick-Konzern produzierte wih-
rend des Krieges bald mehr Stahl, Kohle und Riistungsgiiter als der Essc-
ner Konzern. Das Vermogen Flicks diirfte im Jahre 1943 bei immerhin
rund 9 Milliarden RM gelegen haben. Im gleichen Jahr hatte das Flick-Im-
perium cine Majoritét iiber 132 Unternehmen mit einem Nominalkapital
von rund 500 Millionen RM.
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Die beachtliche Erweiterung der Produktionskapazititen der Freitaler-
Stahl-Industrie im Zeitraum 1941 bis 1943 hatte einen hohen Arbeitskraf-
tebedarf zur Folge. So stieg dic Zahl der Beschéftigten im Jahre 1943 im
Vergleich zu 1942 um fast das achtfache an. Etwa 18% der Beschiftigten
waren Frauen. Ein weiterer Beschiftigungsanstieg war aber aufgrund des
totalen Krieges nicht mehr moglich. Auch der Versuch, den Arbeitskrifte-
bedarf durch Kriegsgefangene und Zwangsarbeiter zu kompensieren, er-
wies sich als unzureichend. Der Ausbau der vollen Fertigungskapazitét
konnte infolge des Arbeitskraftemangels bis zum Kriegsende nicht mehr
erreicht werden.

Neben deutschen Arbeitskréften kamen in der FSI vor allem Kriegsge-
fangene aus der UdSSR und Zwangsarbeiter aus Litauen, der Tschechoslo-
wakei und Frankreich zum Einsatz. Das Alter der meisten zur Arbeit ge-
zwungenen ausldndischen Arbeiter betrug zwischen 20 und 25 Jahre. Der
Anteil der ausldndischen Riistungsarbeiter an den Gesamtbeschiftigten
machte etwa 40% aus. Der Anteil der Kriegsgefangenen an den Beschaf-
tigten der FSIbetrugca. 25%.

Die letzten Kriegshandlungen im Frihjahr 1945 brachten die Ristungs-
produktion in der FSIzum Erliegen. Dic Firma blicb weitestgchend unzer-
stort, d.h. die Ausgangsbedingungen fiir cine Friedensproduktion waren
nicht ungiinstig. Allerdings handelte cs sich bei den Produktionsanlagen
der FSI um cinen Einzweckbetrieb fiir dic GeschoBfertigung. Eine Produk-
tionsumstellung war ohne weiteres nicht moglich. Doch schon im Juni 1945
begann man in der FSI mit der Reparatur von Eiscnbahnwaggons.

Die Ristungsausrichtung der Produktion in der FSI hatte — entspre-
chend dem Potsdamer Abkommen — unweigerlich die Demontage des Be-
tricbes zur Folge. Die FSI kam auf die ,,Liste C.“ In dieser Liste wurden al-
le dic Unternechmen crfaf3t, bei denen sich die Besatzungsmacht die Klii-
rung der Eigentumsfrage selbst vorbehielt. So wurde von der SMAD die
treuhdnderische Verwaltung der Firma verfiigt. Dic Wahl der SMAD fiel
auf Johannes Vogler, da dieser u.a. von der Belegschaft fiir sein loyales
Verhalten wihrend der Kriegszeit und aufgrund sciner Fachkenntnissc ge-
schitzt wurde. Ausschlaggebend war sicher auch, dall Vogler nicht Mit-
glied der NSDAP gewcesen war.,

Der dringende Bedarf der sowjctischen Besatzungsmacht an Eisenbahn-
waggons und Lokomotiven fiir dic Demontage- und Reparationsziige in
dic UdSSR hatte dic insgesamt positive Wirkung, dafl der Betrieb trotz lau-
fender Demontage dic Reparaturarbeiten fortsctzen konnte. Nach intensi-
vem Dringen iibergab dic SMAD im Sommer 1946 cinige Gebidude und
Geliandeabschnitte der FSI zum Zwecke der Weiterfithrung der Waggon-
und Lokomotivenreparatur. Daraufhin wurden die Mechanischen Werk-
stitten Freital als privates Unternchmen von Johannes Vogler gegriindet.
Insbesondere sollte mit diesem Schritt erreicht werden, dal3 von nun ab ei-
ne formal-juristische Trennung zum Riistungsunternchmen FSI bestand.
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Die sowjetischen Besatzungsbehdrden tibersahen allerdings in Fragen der
Demontage diesen feinen Unterschied meistens.

Ab 1947 wurden die Bestrebungen der séchsischen Landesregierung
nach Verstaatlichung der MWF immer stirker. Doch solange die SMAD
die Weiterexistenz der MWF immer wicder in Frage stellte bzw. eine kli-
rende Entscheidung aufschob, waren die Absichten der deutschen Seite
von nur geringer Bedeutung.

Am 23. Dezember 1947 entlie die SMAD die FSI und damit auch die
MWF aus ihrer dirckten Entscheidungsbefugnis. Nun zeigte sich aber, daf
mit dem Wegfall der direkten Befehlshoheit der SMAD der Druck nach
Verstaatlichung der MWF immer stdrker wurde. Erschwerend kam hinzu,
daB sich die neu herausbildenden Wirtschaftsstrukturen nach sowjeti-
schem Vorbild immer zwingender bemerkbar machten. Zunchmend ver-
schlechterten sich durch die Zentralisation die ohnehin schon ungentigen-
den Zulieferleistungen, die Materialsituation, die Flexibilitdt der Ge-
schiftsbeziechungen und die Verfiigbarkeit liber notwendige finanziclle
Mittel. Die Produktionsforderungen nach einem héheren Ausstof von re-
parierten Waggons und Lokomotiven wurden dagegen immer driickender.

Im Sommer 1948 kam daher dic Unternchmensleitung der MWF zur
Auffassung, daBl eine Verstaatlichung des Betriebes fiir dic Weiterexistenz
die beste Losung sei. Zumal der Ubcrgang in das Volkseigentum (Ver-
staatlichung) crklirtes Ziel der gesellschaftlichen und politischen Umwil-
zung in der sowjetischen Besatzungszone war.

Am 1. Oktober legte dic Unternchmensleitung der MWF eine Ab-
schluf3- und Eréffnungsbilanz fiir dic Verstaatlichung vor. Im November
1948 wurden die MWF in ,,Volkseigentum*® Gberfiihrt. Die neue Bezeich-
nung lautete: VEB LOWA MWF. Der neuc Rechtstrager war nun die
VVB LOW A mit Sitz in Wildau bei Berlin. Sdmtliche Vermogenswerte der
chemaligen MWF, einschlieBlich Grund und Boden, gingen damit in das
Eigentum der VVB LOWA/Wildau iiber. Damit erfolgte auch die offizielle
Ldschung der Firma FSI GmbH aus dem Handelsregister der Stadt Freital.

Iv.

Die Originale der Tagebuchaufzeichnungen, der Dokumente und eine um-
fangreiche Sammlung von Fotos werden im ,,Haus der Heimat“, dem Hei-
mat- und Bergbaumuseum der Stadt Freital aufbewahrt. Das gesamte Ta-
gebuch umfaBt Eintragungen der Jahre 1945 bis 1948. Die Aufzeichnungen
beginnen mit dem 23. August 1945 und enden im Oktober 1948. Vom Ok-
tober 1945 bis zum Februar 1946 crfolgten keine Eintragungen in das Tage-
buch. Fiir die Zeit vom Oktober 1948 bis in die 50er Jahre hinein sind dem
Tagebuch Schriftenwechsel, Dokumente, Berichte Giber das kulturelle Le-
ben der Belegschaft und Zeitungsartikel beigefiigt. Aufzeichnungen gibt es
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fiir diesen zuletzt genannten Zeitraum nicht. Gleichfalls sind Fotos der Be-
legschaft, der Fabrikanlagen sowie zu Produktionsablidufen und -erzeug-
nissen vorhanden.

Zur Veroffentlichung wurden dem Tagebuch die Aufzeichnungen vom
Februar 1946 bis zum Oktober 1948 entnommen. Fir die Zeit vom Mai
1945 bis zur Griindung der MWEF wurde den Aufzeichnungen (Februar
1946 — August 1946) ein zeitgendssischer Bericht Johannes Voglers iiber
die FSI vorangestellt. Die Tagebucheintragungen, die direkt dic MWF be-
treffen — August 1946 bis Oktober 1948 — werden gleichfalls mit zwei zeitge-
nossischen Berichten eingefithrt. Dem Manuskript sind die dazugehdrigen
Dokumente beigefiigt worden. Auf die obengenannten andcren Tage-
buchteile wurde aus Griinden der Verstdndlichkeit fir den Leser verzich-
tet. So reflektieren dic Eintragungen vom August 1945 bis zum Oktober
1945 viele technische Einzelheiten und Personen, die fiir den Leser keinen
Zusammenhang ergeben.

Dic Datierung der Eintragungen im Tagebuch bezichen sich entweder
auf genauc Tagesangaben oder dic Eintragungen umfassen Zeitraume. In-
nerhalb der Zeitraume sind die Eintragungen fast ausschlic8lich numerisch
zugeordnet, ohne daff damit Tagesdaticrungen innerhalb dieser Zeitrdume
gemeint sind.

Die Auswahl der Dokumente erfolgte nach zwei Gesichtspunkten. Das
erste Kriterium war der direkte Bezug des Dokuments im Tagebuchtext.
Der zweite Gesichtspunkt stellte die Verstaatlichung der MWF dar. So sol-
len die Dokumente 14, 17 und 18 auf die Verdnderung der Rahmenbedin-
gungen aufmerksam machen. Dabei sind die Dokumente 14 und 17 als Ver-
gleich gedacht, d.h. die Betriebsordnung der MWF als privates Unterneh-
men und als volkseigener Betrieb. Das Dokument 18 zeigt die zunehmende
Biirokratisicrung nach der Verstaatlichung. Eine zeitgenossische Einschit-
zung der Person Voglers liegt mit dem Dokument 19 vor.

Die Rechtschreibung und Grammatik des Originals wurde bis auf offen-
sichtliche orthographische Fchler nicht verédndert. Die Urheberrechte des
Tagebuches licgen bei Johannes Vogler.

Burghard Ciesla



Bericht von Johannes Vogler iiber die Ent-

wicklung der Freitaler-Stahl-Industrie vom
Mai 1945 bis zur Griindung der Mechanischen

Werkstétten Freital im August 1946

Schon wenige Tage nach der Beendigung des letzten Krieges, scharten sich
einige beherzte Ménner der Freitaler Stahl-Industric GmbH den gréten
Teil der bisherigen Belegschaft wieder um sich und versuchten diesen Leu-
ten eine ncue Arbeit zu geben.

Im Juni 1945 endlich gelang ¢s den Herren Fickert, Vogler und Schenk,
gemeinsam mit dem damaligen provisorischen Betriebsrat, die ersten Ver-
handlungen mit der Deutschen Reichsbahn aufzunehmen und cine Wag-
gonreparatur ins Leben zu rufen. Noch waren keinerlei Fachleute zur
Hand und trotz allem verlieBen schon in demselben Monat die ersten Wag-
gons das Werk.

Inzwischen trat die Banksperrc in der russisch besetzten Zone ein und
das Unternchmen muBte sich mit den geringsten finanzicllen Mitteln hal-
ten.

Eine russische Wirtschaftskommission verlangte von der Firma dic Her-
stellung von Spezial-Tiefladewaggons, was jedoch trotz grofiter Mihe,
nach monatelangem Bestrebtsein diesen Anforderungen gerecht zu wer-
den, nicht gelang.

Grof3e Mengen Gelder verschlang auch dieses Unternchmen.

Obwohl inzwischen der monatliche Ausstofl an Waggons schon 90 Stiick
betrug, war noch kein Plus im Finanzplan zu erkennen.

Allein nur der feste Glaube am Gelingen, half scheinbar Unmogliches zu
erzwingen.

Aber schon traten Stérungen in der Anlicferung von reparaturbediirfti-
gen Waggons cin und es war an der Zeit, cin erweitertes Projekt zu plancn.

So fuhren im September des gleichen Jahres die Herren Vogler und Lin-
hart zum Reichsbahn-Ausbesserungswerk Chemnitz und besichtigten,
noch als Laien, die Lokomotiv-Ausbesscrungswerkstitten. Hiermit ward
der Grundstein fiir dic zukiinftige Hauptproduktion gelegt.

Eine Differenz zwischen der Arbeiterschaft und der damaligen Direk-
tion, schaffte einen grundsitzlichen Wandel der Geschéftsstruktur.

Die Dircktion war der Mcinung, daB auf Grund der finanziellen Lage
des Werkes und der vorhandenen Unkosten, um wenigstens noch cinige
Zeit diescs erhalten zu kénnen, 80% der Belegschaft entlassen werden
miiBten.
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Demgegeniiber standen die Vertreter der Arbeiterschaft mit ihrer mo-
derneren Auffassung.

Mehr Auftrige, groBere Leistung, sicherste Planung und grofite Spar-
samkeit.

Auf Grund dessen, wurde der Arbeiterschaft der Sinn unserer gemein-
schaftlichen Arbeit auseinandergesetzt und der Erfolg war verbliiffend.

Herr Fickert schied aus diesem Grund aus dem Werk aus.
So wurden bis Dezember 1945

350 Waggons schwerster Schadgruppen
26 Lokomotiven leichterer Schadgruppen
48 verbrannte Werkzeugmaschinen aufgearbeitet,
Holzbearbeitungswerkzeuge und Autoanhénger fertiggestellt
248 Auftrage in unserer mechanischen Werkstatt zum Wiederaufbau
anderer Firmen erledigt.

Die Belegschaft betrug:

Ende Mai 1945 2900 Mann
Juni 1945 900
Juli 1945 300
August 1945 180

Dezember 1945 600

Die finanzielle Lage konnte als ausgeglichen bezeichnet werden.

In der vergangenen Zeit wurde zugleich an einer Umpflanzmaschine ge-
arbeitet, deren Erfinder diese Fertigung moglichst bei uns unterbringen
wollte.

Von den weiteren Entwicklungsarbeiten nahmen wir Abstand, da einige
werksfremde Herren unter eigenem Firmen-Namen, nach Fertigstellung
der ersten Maschinen, diese selbst weiterentwickeln wollten und wir nicht
geniigend Konzentration auf die Arbeit mehr legen konnten.

Ebenso gaben wir einem Herrn Kunze in unserem Werk dic Moglich-
keit, eine Steinholzplatten-Produktion zu planen. Jedoch konnte er seinc
Arbeiten, gemeinsam mit uns, nicht zum Ziele fithren, da die Beschaffung
von Zement als Grundlage, sich immer unmoglicher gestaltcte.

Fiir diese Arbeiten und weitere Versuche, andere Grundstoffe zu fin-
den, wurden ebenfalls betrichtliche Mittel zur Verfiigung gestellt und lie-
gen nun anteilméBig in der, in Griindung befindlichen Bauplatten-Gesell-
schaft, verankert.

Mitte Dezember wurde das Werk erncut durch eine russische Demonta-
ge-Wirtschaftskommission besetzt und im Januar 1946 setzte die Demonta-
geein.

Die Demontage verlief reibungslos und alle Ménner waren von dem ge-
wohntcn Aufbauwillen des Vorjahres beseelt dazu beizutragen, diese so-
bald als méglich zu beenden.

Leider hatten wir hierbei einen Ungliicksfall mit todlichem Ausgang.



Bericht vonJohannes Vogler, Mai 1945 bis August 1946 17

Erst nachdem diese Demontage sich unvorhergesehen lange hinauszog,
traten gewisse Zweifel am Wiederaufbau unserer Produktionsstitten unter
der Belegschaft auf und es machte sich groBte Disziplinlosigkeit unter den
Leuten bemerkbar.

Inzwischen wurde der Plan zur Wiederaufnahme der Arbeit grundle-
gend festgelegt und versucht, mit den wenigen noch verbliebenen treuen
Mainnern dic Ziigel festzuhalten und dic spater notwendigen Produktions-
kréfte irgendwie fir die Arbeit zu begeistern.

Die finanziellen Mittel schmolzen wieder auf ein Minimum zusammen.

Herr Vogler, welcher die Demontage als technischer Leiter, als Haupt-
ingenicur und spéter als Treuhinder leitete, versuchte neben seiner Haupt-
aufgabe, gemeinsam mit den Herren Richter (Betriebsratvorsitzender),
Linhart, Heinz, Heinze, Hoffmann, Kegel, Keller, Ronneberger und
Waiistner, bei deutschen und russischen Stellen immer wieder unermiidlich
um die Erhaltung unserer Brotstelle vorzusto3en. Jedoch konnte in kei-
nem Falle ein Erfolg erzielt werden.

Sehr bald erhielten wir dann die niederschmetternde Nachricht, daf3 uns
untersagt sci, dic bisherige und neue Produktionen weiter zu betreiben
oder aufzunehmen.

Trotz dieses Verbotes und der Demontage, konnten wir 700 Waggons
und weitere 2 Lokomotiven schwerster Schadgruppe reparieren.

Es gelang, aus privaten Mitteln, ausgebrannte Werkzeugmaschinen zu
kaufen und fiir unsere kommende Produktion herzustellen sowie den Fach-
arbeiterstand zu schaffen, der in der Lage ist, hochqualifizierte Lokausbes-
serungsarbeiten zu erledigen.

Im August 1946 wurde die Demontage beendet und nichts war uns ge-
blieben.

Jedoch ein unbéandiger Wille wieder neu zu beginnen, war geboren.



Aufzeichnungen vom 6. Februar 1946 bis zum
15. August 1946. Die erste Demontage der FSI

6. Februar 1946

1) Mittags 12 Uhr wurde Herr Ingenieur Vogler, der bisher im Werk sei-
ne Tatigkeit als techn. Leiter hatte, vor der gesamten Belegschaft durch
den Betriebsrat Schenk, zum Treuhdnder ernannt.

2) Herr Vogler erhielt bereits am Tage zuvor die schriftliche und miindli-
che Bestétigung durch Herrn Stadtrat Genau.

3) Um 16 Uhr fand eine Besprechung zwischen dem Betriebsrat und
Herrn Vogler, iiber die Richtlinien betr. der Verwaltung wiahrend der De-
montage und fiir den Neuvaufbau, statt. Es wurde einheitlich anerkannt,
daB} jegliche Abteilungen oder Positionen, durch den Betrieb oder Vorge-
setzte der Abteilung, kontrollierbar sein miissen.

7. Februar 1946

1) Kurze gemeinsame Aussprache zwischen den Abteilungsleitern der
Verwaltung und Herrn Vogler iiber die zukiinftige Zusammenarbeit.

2) Beginnder Demontagein der FSI.

8. Februar 1946

1) Freigabe der Kniippelschere fiir die Firma Thomas.

Es wurde besprochen, daB3 der Inhaber, Herr Wolf Roflwein einen Gii-
terwagen nach hier leitet. Das Verladen und den Abtransport ibernehmen
jedoch wir.

9. Februar 1946

1) Kurze Besprechung zwischen Betricbsrat und Herrn Vogler.

Es wird cine Kassenrevision vorgeschlagen, der Termin dafiir ist noch
unbekannt.
2) Fiir den Hochwasser-Katastrophendicenst werden 40 Mann im Werk
kaserniert.
3) Herr Dictrich hat sich um die Neubeschaffung eines Kochkessels zu
bemiihen.
4) Essoll versucht werden fiir unsere Steinholzplatten-Fertigung, fir den
Wicderaufbau der Stadt Dresden, 2 Krine freizubekommen.
5) Ausbesserungsarbeiten am Dach des Verwaltungsgebdudes und der
Hallen miissen vorgenommen werden.
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6) Es ist mit den entsprechenden Stellen der Behorde iiber den Strom-
und Wasserverbrauch der Reichsbaracke zu verhandeln.

7) Von9-12 Uhr fand die erste Impfung der Belegschaft statt.
10. Februar 1946, Sonntag

11. Februar 1946

1) Der angekiindigte Besuch des Direktors vom Reichsbahn-Ausbesse-
rungswerk Dresden-Friedrichst.

2) Mit dem Betriebsrat den BeschluB3 gefaBt, dafl die von Plauen/i.Vgl.
angebotenen Filze, fiir ca. 1500,— RM gekauft werden.

3) Betriebsgruppen-Sitzung, es wurde beschlossen, eine Betriebskritik-
zeitung einzufithren.

13. Februar 1946

1) In der Gaszentrale brach gegen 17.10 Uhr, am linken Kiihlturm ein
Brand aus.

Nach dem Eintreffen der Stadtischen Feuerwehr konnte der Brand um
20 Uhr geloscht werden. Die Stddt. Polizei, sowie unsere Demontage-
Kommission, nahmen je ein Protokoll auf.

Es wurde festgestellt, dal der Brand durch Selbstentziindung hervorge-
rufen wurde.

2) Am gleichen Tage wurde eine Schleifmaschine, durch Versagen eines
Kranes, zerschlagen.

14. Februar 1946

1) Abgabe der Kniippelschere per Waggon, an die Firma Wolf, Ro8-
wein.

2) Die Feuerwehr wurde unserem Belegschaftsmitglied R68ler, iiberge-
ben.

3) Inder Sitzung, Betriebsrat — Herr Vogler — wurde festgelegt, daf ver-
sucht werden soll, die drei in der Reichsbaracke befindlichen Kochkessel,
fiir uns zu erhalten.

4) Der finanzielle Plan von Juli bis Dezember 1945 wurde durchgespro-
chen, dieser zeigt eindeutig, daf eine starke Ansteigung der Einnahme von
September bis Dezember 1945 zu verzeichnen ist.

5) Die Nachfrage wegen Freistellung von Krinen bei der Maschinen- und
Materialbeschaffungsstelle Dresden, war erfolglos.
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15. Februar 1946

1) Herr Inspektor Rommel, Reichsbahn bestitigt, dal der Antrag auf
Einrichtung einer Kesselschmiede und der Schmalspur-Lokomotivrepara-
tur, nach der Landesverwaltung weitergegeben wurde. Dies bezeugt die
Dringlichkeit, mit welcher die Reichsbahn unsere Planungsvorhaben bear-
beitet hat.

2) Transformatorenstation fertig demontiert.

3) Einreichung der Unterlagen an Herrn Stadtrat Genau, zur Treuhin-
derbestellung durch die Landesverwaltung Sachsen.

4) Dic Eintragung des neuen Treuh&nders, Herrn Ing. Vogler in das
Handelsregister, wurde von Seiten der Behérde noch nicht angenommen.

16. Februar 1946

1) Durch Erhalt von Benzin durch die Fahrbereitschaft war es Herrn Ka-
pitidn Batist moglich, die zu zahlenden Lohne abzuholen.

2) Durchfiihrungder?2. Impfung der Belegschaft.
3) Lohnzahlung fiir Demontage.

17. Februar 1946, Sonntag

18. Februar 1946

1) Besuch bei der Landesverwaltung Sachsen, durch die Herren Vogler
und Schenk.

Herr Oberamtmann Gottschalk hat die von der Reichsbahn eingereich-
ten Unterlagen weitergegeben iiber Herrn Staatssekretar Lang, an den
Sachbearbeiter Herrn Liebscher, zur SMA.

2) Der Sachbearbeiter Herr Cerutti, in der Landesverwaltung Sachsen,
bittct um Einreichung einer kurzen Stellungnahme fiir die Steinholzplat-
ten-Fertigung, welche er gedenkt am 19.2.46 der russ. Administration vor-
zulegen. Diese besagt die Freigabe von 2 Krinen, einem Elcktrokarren
und einer Shaping-Hobelmaschine.

3) Einreichung des Antrages zur Wiederaufnahme der Arbeit, nach be-
endigter Demontage, bei der Industric- und Handelskammer, iiber Herrn
Stadtrat Genau, Freital an Herrn Dipl.-Ing. Zenker dort.

4) Herr Zenker will bis 22.2.46 einen Passierschein besorgen, der den Be-
such bei der zusténdigen Stelle, der Administration in obiger Angelegen-
heit, ermdglicht.

5) Besuch des Herrn Dietrich, bei dem Kohlenkontor und anderen maf-
geblichen Stellen, zwecks Beschaffung von Kohle.
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19. Februar 1946

1) Herrn Zenker, Landesverwaltung, wurde der angeforderte Brief Giber-
geben. Er bestitigte, dal er denselben noch am gleichen Tage der russ.
Kommission vorlegen wird.

2) Besprechung zwischen Herrn Wiistner und Dr. Schupp, wegen weite-
rer Vermietung von Lagerraumen und Biiros.

3) Verhandlung zwischen Herrn Dietrich, der Reichsbahn und der Lan-
desverwaltung, betreffs des Kohlenzuges.

20. Februar 1946

1) Festlegung eines theoretischen Planes fiir die Schmalspur-Lokomotiv-
reparatur (s. Aktennotiz), zwischen Herrn Rommel, Reichsbahn und
Herrn Vogler. Herr Rommel will versuchen, diesen Plan zur sofortigen Re-
paratur, seiner vorgesetzten russischen Dienststelle vorzulegen, um bei
der, nichste Woche stattfindenden Besprechung bei der SMA, auch russi-
scherseits Unterlagen zu besitzen.

21. Februar 1946
1) Besuch des Herrn Rommel, Fortfilhrung der Besprechung vom
20.2.46.

2) Herr Dietrich hat die Freigabe des Kohlenzuges, bis auf endgiiltige
Regelung des Fahrbefehls, geklart.
Die Kohlen werden nicht in Senftenberg, sondern in Hirschfelde geholt.

3) Herr Ronneberger besucht die Firma Kelle & Hildebrandt und ver-
langt die Konstruktionsunterlagen der seinerzeit konstruicrten Schiebe-
biihne.

4) Eintragung des Treuhidnders Herrn Vogler in das Handelsregister.
22. Februar 1946

1) Der Passierschein fiir SMA ist nicht erhaltlich, da angeblich, wie die
Industrie- und Handelskammer bestétigt, ca. 300 Betricbe in Sachsen ge-
meinsam bearbeitet werden sollen.

23. Februar 1946
1) 3. Impfungder Belegschaft.
24. Februar 1946, Sonntag

25. Februar 1946

1) Herr Vogler nahm bei der Fahrt zur Industrie- und Handelskammer,
im Beisein des Herrn Oberbiirgermeisters Hennig, die Gelegenheit wahr,
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ihm eine Ubersicht zur augenblicklichen Lage unseres Werkes zu unter-
breiten.

2) Herr Zenker von der Industrie- und Handelskammer, will sich sofort
mit Herrn Liebscher wegen dem Besuch bei der SMA in Verbindung setzen
und bestitigt, daB dieser wegen unserem Werk individuell vorsprechen
mochte.

3) Herr Cerutti, Landesverwaltung war selbst nicht anwesend, die Da-
men im Biiro bestitigten, daf unsere am 19.2.46 eingereichten Unterlagen
noch nichtder SMA vorgelegt wurden.
4) Gegen 16 Uhr wurde Herr Vogler von Herrn Cerutti telefonisch unter-
richtet, daf} die Besprechung am Donnerstag den 28.2.46 stattfinden soll.
Herr Cerutti wird am 27.2.46 anfragen, ob Herr Vogler daran teilnehmen
kann.
5) Besprechung zwischen Betriebsrat und Herrn Vogler. Es wurden Ent-
lassungsfragen besprochen.
Feststellung der Verwaltungsangestellten fiir den Neuaufbau.
Besprechung iiber die Art der Verteilung von 3000 Zigaretten, welche
durch unsere Bemiithung von Herrn Schenk aus Wilsdruff geholt wurden.

6) Die3. Demontage-Lohnzahlung soll endgiiltig am 28.2.46 erfolgen.

26. Februar 1946

1) Besuch des Herrn Rommel wegen Wiederaufnahme der Arbeit. Er be-
statigt, daB3 eine neu ausgearbeitete Planung den russ. Behérden nachge-
reicht wird.

2) DerKohlenzugsoll erstam 28.2.46 fahren.
3) Abholungdes Unterschriftenblattes bei der Landesbank.

27. Februar 1946

1) Sitzung und Bildung des Industrie-Ausschusses in dem Herr Vogler
mit gewahlt wurde.

2) Anruf von der Industrie- und Handelskammer, daf3 die Eingaben an
die Landesverwaltung erst in kommender Woche SMA vorgelegt werden
kénnen.

28. Februar 1946

1) 8.30 Uhr fuhr der von uns gestellte Kohlenzug, bestehend aus 16 Wag-
gons, nach Hirschfelde.

2) Besuch mit Herrn Kunze bei Herrn Prof. Dr. Ing. Baier, Dresden,
Amt fiir Wiecderaufbau der Stadt Dresden. Prof. Baicr verlangt sofortige
Eingaben der Untersuchungsberichte unserer Steinholzplatten-Fertigung.

3) Vorsprache beim Reichsbahnprésidenten Bahrt.
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4) 16.30 Uhr Zellensitzung, in welcher die Festlegung der fiir den Wie-
deraufbau infrage kommenden Leute erfolgte.

5) Diebstahl einer Schreibmaschine, in diesem Zusammenhang besuchte
uns die Kriminalpolizei.

6) 3. Demontage-L.ohnzahlung
1. Mirz 1946

1) Eintreffen des Kohlenzuges mit 460 to Schwelkoks.
Abgabe von Koks an die Stadt:

Weigert 40to
Déring 20to
Ladestrafle 40to
insgesamt 100 to

2) BesuchdesIndustriebeauftragen, Herrn Kempe.
3) Kiindigung der Holzberufsgenossenschaft und Auszug derselben.

2. Mirz 1946

1) Verteilung der Zigaretten, sowie von 80 to Schwefelkoks, an die Be-
legschaft.

2) Uberpriifung des 1. russ. Transportzuges, durch einen Reichsbahn-
Fachmann. Die von ihm gefundenen Beanstandungen werden sofort beho-
ben.

3. Mirz 1946
1) Weitere Verteilung von Schwelkoks.

4. Mdrz 1946

1) Die seinerzeit festgelegte Kassenrevision wurde durch den amtlichen
gepriiften Steuerrevisor, Herrn PreiBler, durchgefiihrt.
16.30 Uhr wurde denn dem Betriebsrat das Ergebnis, nach der vorhan-
denen Niederschrift, unterbreitet. Die Priifung verlief stérungsfrei.
Mingel wurden gefunden in der Art der Kiichenbuchung, so daf3 be-
schlossen wurde, eine endgiiltige Umorganisierung dort vorzunehmen.
Herr PreiBller machte uns weiter auf die hohe Schuldenlast, die noch vor
dem 8. Mai 1945 auf dem Betrieb lastet, aufmerksam.

5. Mirz 1946

1) Tausch von Schwelkoks gegen Kohle mit der Stadtverwaltung, fiir
50 to Koks = 9to Kohle.

2) Betriebszellensitzung, es wurde wegen Herrn Schenk verhandelt.
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6. Mirz 1946

1) Besuch des Herrn Rommel und Herrn Meichsner (Reichsbahnbe-
triebsrat) von der Reichsbahn.
Kurze Besprechung.

2) Nochmalige Anmahnung bei Herrn Prof. Dr. Ing. Baier betr. der
Dringlichkeitsbestéitigung an die Landesverwaltung, Herrn Cerutti.

3) Anrufvonder Industrie- und Handelskammer, Herrn Zenker, da3 un-
ser Antrag auf Wiederaufnahme der Arbeit, bei SMA zur Bearbeitung
liegt, nachdem eine Anderung vorgenommen wurde.

7. Miirz 1946

1) Die Zeichnungen von Kelle & Hildebrandt wurden geliefert, die stati-
schen Berechnungen fehlen noch.

2) Beanstandung unseres Transportzuges, da einige Wagen bis nach
Dresden gebrannt haben. Vermutlich mangelnde Olgiite.

8. Mdrz 1946

1) Die gestohlene Schreibmaschine ist bei der Polizei abgegeben worden.

2) Uberpriifung des Betriebes durch das Gewerbeaufsichtsamt. Keine
Beanstandung.

3) Betriebsappell in Angelegenheit Schenk.

4) Sitzung bei dem Freien Dcutschen Gewerkschaftsbund. Es wurde be-
schlossen, daB die FSI geplante Baustoffe zur Ausstellung bringt.

Herr Kunze wird hierfar am Montag beginnen, einige solche Platten fiir
diesen Zweck herzustellen.

5) Herrn Kunze wurde von der Landesverwaltung mitgeteilt, dal unsere
Eingaben an SMA, noch nicht bearbeitet sind.
9. Mdrz 1946

1) Besprechung zwischen Betricbsrat und Herrn Vogler, iiber die Festle-
gung des Essenspreises auf 0,60 RM pro Portion.

2) Besuch von Herrn Dr. Schupp, er ist bereit am 1.4.46 die Raume der
ehemaligen Holzberufsgenossenschaft zu mieten und erbittet dringend die
Benachrichtigung, wann er mit seiner Einrfdumung beginnen kann.

10. Mérz 1946

1) Reparaturen an unserer Rangier-Lokomotive.

11. Mirz 1946
1) 4.Lohnzahlung.
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12. Mdrz 1946

1) Festlegung eines Standes fiir die Ausstellung ,Der Wiederaufbau
Dresden®.

13. Mdrz 1946

1) Nach Riicksprache mit Herrn Oberbiirgermeister und dem Dolmet-
scher Herrn Kelmichkeit wurde eine Eingabe an letzteren gemacht, wel-
cher uns versprach, sofort einen Brief an Herrn Oberst Blochin zu schrei-
ben.

14. Mirz 1946

1) Derbesagte Brief wurde Herrn Oberst Blochin abgegeben.

2) Betriebsratsitzung mit Herrn Vogler, es wurde die allg. Lage bespro-
chen.

15. Mirz 1946

1) Von der Reichsbahn wurde eine beschiadigte Spindelpresse gekauft
und abgeholt, sowie von einer Privatfirma ein Shapinghobler, der wieder
aufgearbeitet werden muf3.

2) Derinder Demontage befindliche Kran im Pumpenhaus, wurde durch
cinen Unfall beschédigt.

16. Mirz 1946

1) Kohlenstaubverteilung an die Belegschaftsmitglieder.
17. Marz 1946, Sonntag

18. Mirz 1946

1) Nach Angabe des Herrn Dolmetschers von der Stadtverwaltung, Kel-
michkeit, ist bis jetzt noch keine Antwort von Oberst Blochin eingetroffen.

2) Riicksprache Firma Kutzscher, Herr Linhart macht einen Reparatur-
vertrag betr. der dort befindlichen Maschinen.

3) Besuch des Herrn Dr. Schupp, er will mit dem Einzug noch eine Zeit
warten, da iiber die Lage unseres Werkes noch nicht entschieden ist.

4) Ubung der Werksfeuerwehr vor werksfremden russ. Offizieren.

19. Mdrz 1946

1) 5.Lohnzahlung

2) Ab sofort wird wieder ein Ingenieur-Dienst eingesetzt, der taglich
wechselt.
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3) AuBerdem mufl im Werk jederzeit ein Elektriker zur Verfiigung ste-
hen.

20. Miirz 1946

1) Die Urlaubsfrage fiir 1945 wird so geklart, daB alle Arbeitskameraden,
die noch mit ihrem Urlaub im Rickstand sind, diesen méglichst ausgezahlt
bekommen oder nachholen kdnnen.

21. Miirz 1946

1) Riicksprache mit Herrn Hocker, Reichsbahn, wir werden ab sofort
den Ubergang zur Wiederaufnahme der Lokomotivreparatur in Angriff
nehmen, ohne dabei auf den Befehl zur Wiederaufnahme der Arbeit, von
der russ. Kommission, zu warten.

2) Sollte die noch bestehende Demontage Storungen hervorrufen, so
wird trotzdem der Ausfall nicht so stark sein, als wenn wir warten und zu
keinem Anfang kommen.

3) Aufnahme der Arbeiten (Reparaturen) bei Firma Kutzscher.
4) Vertrag mit Linhart.

22. Mdrz 1946

1) DieinDresden stattfindende Ausstellung wird verschoben. Das Mate-
rial wurde zuriickgebracht.

2) Besuch vonder Firma Fischer. Es wurde ein Hérteofen bestelit.

3) Herr Dietrich stellt bei dem Kohlenkontor in Dresden fest, da durch
ein Versehen unsere Kohlenzuteilung vom Januar und Februar 1946, der
SGW zugeleitet worden ist.

23. Mdrz 1946
1) Abgangdes?2. Transportzuges.

24. Miirz 1946

1) Eine Kolonne Schlosser beseitigte auf der Flur Altfranken altes
Kriegsmaterial, damit die Bauern ihre Felder wieder vollstindig bestellen
koénnen.

25. Mdrz 1946

1) Betriebsratsitzung, der Urlaub von 1945 wird vergolten oder nachge-
reicht.

2) Besprechung mit Herrn Rommel, Reichsbahn, die angelieferten Wa-
genwinden werden ausgetauscht. Herr Rommel wird iiber Herrn Hocker
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ein offizielles Auftragsschreiben zur Aufnahme der Schmalspurlokomotiv-
Reparatur beibringen, welches von der Landesverwaltung und der russ.
Behorde gegengezeichnet werden soll.

3) Der geplante Spanebunker in Halle I, wurde wegen zuviel Material-
aufwand, behordlicherseits, abgelehnt.

26. Mirz 1946

1) Die Arbeitszeit wird ab 1.4.46 auf 63'—16% Uhr festgesetzt.

2) Besuch eines Kesselprifers fiir die erste Schmalspurlokomotive aus
Chemnitz.

3) 1. Unterricht der beiden Werkstudenten in der Hochschule. Es wird
versucht werden, den beiden Schiilern, trotz Studium, den Lohn weiterzu-
zahlen.

27. Mdrz 1946

1) Die Maschinen bei Firma Kutzscher sollen nach einer Schmiede ge-
bracht werden. Am Nachmittag erfolgt die Beschlagnahmung derselben
durch die Russen.

28. Mdirz 1946

1) Freigabe der Maschinen bei Firma Kutzscher.

2) Herrn Rommel und Meichsner von der Reichsbahn bringen den
schriftlichen Auftrag zur Aufnahme der Schmalspurlokomotiv-Reparatur
und bestatigt, dal unsere Aufnahme zur Lok-Reparatur, iiber Herrn Prof.
Dr.h.c. Friedrichs, von Seiten der Reichsbahn, nach Berlin und Moskau,
gegeben wurde.

3) Riicksprache mit Herren aus dem Vorstand des Konsumvereines, we-
gen Vermietung der Trafostation als Lagerrdume.

3) Verhandelt zwischen Herrn Rohner, Landesverwaltung, Herrn Wiist-
ner, Freitaler Stahl-Industrie, Herrn Hermann, Sichsische Guf3stahl-Wer-
ke, uiber die noch vorhandenen Gewerbesteuerschulden. Es wurde der Be-
schiuB} gefaBBt, daB wir vorldufig diese Schulden aufschieben konnen, aus-
genommen die neu angelaufenen Steuern.

29. Mdrz 1946

1) Nochmalige Besichtigung durch den Konsumverein.

2) Erteilung eines Auftrages zur Aufnahme der Reparatur von 100 Wag-
gonsim Monat April.

3) Tauscheiner Kreissidge gegen Quark.
4) Aufnahme der Herstellung von Pflugscharen.
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Dic ersten 50 Stiick sollen bereits in der ndchsten Woche zur Lieferung
kommen.

5) Dr. Trausel, Freital interessiert sich fiir die Verwaltungsraume und fiir
verschiedene Krankenstubenmobel.

30. Mdrz 1946

1) Erste Fiihlungnahme wegen Freigabe eines Kranes bei einer russ. Be-
horde durch Herrn Dictrich.

2) Einheitlicher BeschluB des Betriebsrates und des Treuhidnders, Herrn
Henker wird der gesamte Einkauf, Verkauf und Versand iibertragen.

31. Mdrz 1946, Sonntag

1. April 1946

1) Die Renovierung unsercs Werkes und Herrichtung eines Sport-Ecks
mit Geréten wird bestimmt.

2) Die von Herrn Hentschel noch hier befindlichen Mébel, werden zum
Teil, im Einvernehmen desselben, von Herrn Kapitén Batist gekauft.

2. April 1946

1) Beginn der Reparaturen an der ersten Schmalspurlokomotive in
Schadgruppe 3.

3. April 1946

1) Vorsprache wegen eines Kranes bei einer russ. Behérde, durch Herrn
Vogler, Schenk, Dietrich, war ohne Erfolg.

2) Besuch der Herren Rommel und Meichsner von der Reichsbahn.

4. April 1946

1) Mit Herrn Dr. Schupp wurde entgegen seiner fritheren Besprechung
vereinbart, daB3 er den rechten Fliigel des Verwaltungsgebdudes mietet, so-
bald unsere russ. Demontagekommission das Werk verlaBt.

5. April 1946

1) Betriebszellensitzung, kurze Besprechung wegen der Vereinigung der
beiden Arbeiterparteien.

2) Durch Herrn Stadtrat Genau wurden uns die 3 Kochkessel aus den
Reichsbaracken zur Verfiligung gestellt.

7. April 1946, Sonntag
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8. April 1946

1) Vorsprache des Herrn Dietrich und Herrn Ronneberger bei einer russ.
Behorde ohne Erfolg.

2) Die Landesverwaltung teilt mit, daB unsere fiir die Waggon- und Lo-
komotivreparatur, zur Freigabe beantragten Maschinen, von der russ. Ad-
ministration abgelehnt wurden.

Es wird jedoch die sofortige Eingabe der Maschinen, getrennt nach
Waggon- und Lokomotivreparatur, gefordert.

9. April 1946

1) Derneue Antrag wurde bearbeitet und zur Ubersetzung gegeben.
2) Verkaufvon Kohlriibenschnitzel an die Belegschaft.
3) DerKaufeines Kraftfahrzeuges (Schrott) wird beschlossen.

10. April 1946

1) Amtliche Bestitigung des Treuhédnders bei dem Postscheck-Konto.

2) Die seinerzeit geplante 150 to Kohlenanlieferung, wird jetzt auf 15 to
reduziert.

3) Kapitin Koriischenko fahrt mit einer Aufstellung iiber bisher gefertig-
te Waggons und Lokomotiven zu seiner vorgesetzten Dienststelle betr.
Weiterfithrung dieser Reparatur.

11. April 1946

1) Herr Dietrich iiberbringt der Landesverwaltung, z.H. Herrn Ober-
amtmann Gottschalk, die geforderten Unterlagen, getrennt nach Waggon-
und Lokomotivreparatur, zwecks Freistellung der Maschinen.

Herr Gottschalk will diese sofort an SMA weiterreichen.
2) Essollen 40 kg Tabak, zur Verteilung an die Belegschaft, besorgt wer-
den.
3) Kaseverteilung an die Belegschaft.
4) Absage vom Weillen Hirsch, wegen Freigabe von 2 Krdnen. Wir wer-
den an Oberst Blochin verwiesen, derselbe wurde aber bereits schon frither
von unserer Eingabe unterrichtet.
5) Beschluf des Betriebsrates und des Treuhdnders, die Belegschaft des
Konstruktionsbiros Dr. Baake, sowie ihn selbst, von der FSI zu trennen.

6) Gesellenpriifung unseres Elektro-Lehrlings, Giinter Patzig.

7) Dem Konsum werden verschiedene Mobel ausgeliehen, die spater
wieder nach dem Werk kommen.
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12. April 1946

1) 3 kaufméannische Lehrlinge bestehen ihre Priifung.
14. April 1946, Sonntag

15. April 1946

1) Betriebsrat Meichsner von der Reichsbahn bestitigt, da3 unsere Un-
terlagen betr. Maschinenfreigabe durch Oberamtmann Gottschalk, an
SMA weitergereicht wurden.

2) (Angeblich DemontageschiuB-Meldung unseres Kapitians Koriischen-
ko, an seine vorgesetzte Dienststelle).

16. April 1946

1) Von der Landesverwaltung wird uns mitgeteilt, daf} unsere Antrage
auf Weiterfihrung bzw. Aufnahme neuer Arbeiten, von SMA abgelehnt
worden sind. [Dokument 1 und 2]

Herr Vogler unterrichtet davon Herrn Genau und Herrn Pfennig und
wird am 15.4.46 voraussichtlich, sofort zum Vizeprisidenten Herrn Selb-
mann fahren.

2) Verteilung von getrocknetem Kraut an dic Belegschaft.

3) Der500 Waggon wurde fertiggestellt.

17. April 1946

1) Ricksprache betr. Ablehnung unserer Arbeitsaufnahme, zwischen
Herrn Vogler und Herrn Stadtrat Genau.

2) Besuch der Herren Vogler und Wiistner bei Herrn Staatssekretir
Lang. Diecser verwies an die Sachbearbeiter Hoffmann und Wahl, — Wirt-
schaft und Arbcit —, welche bestétigen, daf3 die verschiedensten russ. Stel-
len unseren Antrag ablchnten und damit besagen, dal das Werk geschlif-
fen werden soll.

Nach Riicksprache mit Herrn Stdhle, vom Referat Fahrzeugbau, wird
von Herrn Vogler der Vorschlag gebracht, nochmals einen Antrag auf
Wiederaufnahme der Arbeit, unter Beriicksichtigung der Hallen, welche
in leichtester Holzdachkonstruktion ausgefiihrt sind, einzurcichen. Herr
Stihle wird versuchen, mit einem neuen russ. Offizier am 3. Feiertag
(23.4.46) unter cinem Vorwand nach hier zu kommen, um denselben an
Ort und Stelle von der Dringlichkeit unserer Arbeit zu iiberzeugen.

Alle Ablehnungen sind deshalb von den Russen ausgesprochen worden,
da unscr Werk ein 100% Riistungsbetrich war.

3) Herr Dietrich bringt den Vorschlag, durch cinen befreundeten russ.
Kapitan, der mit ihm im Konzentrationslager war, bei SMA persénlich vor-
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zusprechen und bestitigt, dal wir uns zu einer Aussprache am Mittwoch
den 24.4.46, 10 Uhr im Albrechtsschlof einfinden sollen.

18. April 1946
1) 6. Demontage— Lohnzahlung.

19. April 1946

1) Am Karfreitag wurde bis 12 Uhr fiir den ausfallenden Sonnabend gear-
beitet.

20. April 1946 — 22. April 1946, Oster-Betriebsruhe

23. April 1946

1) Die am 17.4.46 besprochene Eingabe zur Wiederaufnahme der Ar-
beit, wurde Herrn Stehle [sic!] und Herrn Wahl, Landesverwaltung ausge-
handigt.

Auch Herr Oberamtmann Gottschalk wurde hiervon unterrichtet.
2) Der zu erwartende Offizier mit Herrn Stehle [sic!] erschien nicht.

3) Unsere ehem. Angestellte, Fraulein Kiimmelberger, erhélt die Besti-
tigung, daf} sie ihre Biirogehilfenpriifung mit ausgezeichnet bestanden hat.

4) In der Betriebsratsitzung wurde beschlossen, daB fiir Belegschaftsmit-
glieder welche nicht in der Demontage beschiftigt sind, der 1. Feiertag be-
zahlt wird. Eine Regelung fiir die in der Demontage stehenden Leute, wird
zur gegebenen Zeit getroffen.

24. April 1946
1) Die vorgesehene Besprechung im Albertschlof mit dem bekannten
Kapitdn, war erfolglos.

2) Herr Meichsner, Reichsbahn beldf3t uns vorlaufig noch weiterhin den
GieBofender Reichsbahn.

3) Die versprochenen S0 Waggons zur Reparatur werden nicht mehr an-
geliefert.

25. April 1946

1) 7. Demontage—Lohnzahlung.

2) Riicksprache mit Herrn Pfennig, ein Schreiben an Herrn Pieck, Berlin
wird nicht von der Kreisleitung befiirwortet.

26. April 1946
1) Abgangdes4. Transportzuges.
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2) Derl. Pendeliastwagen fahrt zum Alberthafen mit Demontagekisten.

3) Eine Besprechung zwischen Herrn Richter, Betriebsrat und Herrn
Vogler, mit dem Vorsitzenden der Einheitspartei, Gen. Risch, betr. Erhal-
tung des Werkes fiihrt dahinaus, dafl das Werk als Riistungsbetrieb nicht zu
erhaltenist. Er verspricht eine nochmalige Anfrage bei dem Vizeprésiden-
ten Selbmann und will uns am 27.4.46 friith, Bescheid geben.

27. April 1946

1) Firma Frank & Schifer wird an die Landesverwaltung herantreten und
versuchen die notwendigen Schritte einzuleiten, um in unserem Verwal-
tungsgebdude mit der Fertigung beginnen zu kdnnen. Das Gleiche betrifft
die Konsumgenossenschaft.

28. April 1946

1) Eswurde verladen.

29. April 1946

1) Herr Risch von der SED benachrichtigt uns, geméifl der Abmachung
vom 26.4.46, daB er auf Grund einer Besprechung mit Vizeprisident Selb-
mann gewisse Abmachungen getroffen hat und wir vor ca. 14 Tagen nichts
unternehmen sollen.

Es wird, wie uns selbst schon oft der Gedanke kam, empfohlen eine neue
Firma zu griinden.

2) Erstmaligs Speisung von 10 hilfsbediirftigen Kindern, die nun laufend
crfolgt.

3) Betriebsratsitzung, es werden mit dem Treuhinder allg. Betriebsfra-
gen geklart.

30. April 1946

1) Eswurde beckanntgegeben, dal am 2. Mai nicht gearbeitet wird.

1. Mai 1946, Feicrtag

2. Mai 1946

1) Vom?2. Mai&.30 Uhr bis 3. Mai wurde im Sondercinsatz verladen.

2) Dr. Schupp kiindigt auf Grund der ungewisscn Lage des Werkes die
gemieteten Raume.

3. Mai 1946
1) Rhabarber-Verteilung an die Belegschaftsmitglieder.
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4. Mai 1946

1) Besprechung bei Herrn Bankdirektor Kalmaier zwischen den Herren
Vogler und Wiistner.

2) Beladung eines Transportpendelzuges nach Riesa und Abgang dessel-
ben.

3) SMA verlangt die sofortige Meldung des vorhandenen Biiromdbels.

5. Mai 1946, Sonntag

6. Mai 1946

1) Besprechung mit Firma Senning.
2) Freisprechung von 3 kaufm. Lehrlingen durch die Herren Vogler,
Wiistner, Heinz.

7. Mai 1946

1) Abgabe von Mobel an eine russ. Stelle nach Niedersedlitz.

2) Der unszugeteilte Steuer- und Wirtschaftspriifer Herr Hardtmann for-
dert eine Kriegsbilanz-AbschluBaufstellung und verzichtet auf eine Bi-
lanzpriifung auf Grund der Demontageverhiltnisse.

8. Mai 1946

1) Besprechung bei der Firma Senning, zwischen Betriebsrat Richter und
den Herren Vogler und Wiistner.

Bei dieser Besprechung wurde festgelegt, da wir uns evtl. spater zu ei-
ner Interessengemeinschaft zusammenschlieBen, um unsere Versuche auf
gemeinschaftlicher Basis voranzutreiben.

2) Vorsprache bei Herrn Stadtrat Genau, mit den Herren Vogler, Rich-
ter und Wiistner.

Herr Stadtrat Genau will sich sofort mit der Landesverwaltung in Ver-
bindung setzen und uns Bescheid zugehen lassen.

9. Mai 1946

1) Die beiden, von uns unterhaltenen Werksstudenten, miissen das Stu-
dium wieder aufgeben, da die Vorbildung ihrer Klassenkameraden diese
soweit iibertrifft, daf} eine weitere Teilnahme unzweckmaBig erscheint.

10. Mai 1946

1) Besprechung zwischen Herrn Vogler und Herrn Lotze, Grumbach.
Der Mietpreis fiir die dort gebliebenen, zum Teil schrottwertigen Gegen-
stande, wird auf 80,— RM pro Monat festgesetzt. Die dort entstandenen
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Schéden werden zu Lasten der FSI wieder in Ordnung gebracht. Das dazu
bendtigte Holz besorgt sich L. auf Rechnung der FSI selbst.

2) 8. Demontage - Lohnzahlung.

11. Mai 1946

1) Quarkverteilung an die Belegschaft.

2) Stadtrat Genau hat die versprochene Unterredung bei der Landesver-
waltung und Einheitspartei nicht durchgefiihrt und bittet, dies von uns aus
selbst zu tun.

12. Mai 1946, Sonntag

13. Mai 1946

1) Telefonische Ricksprache mit Herrn Risch, Einheitspartei. Er
wiinscht, daf ich ihn am kommenden Donnerstag oder Freitag anrufe, da
dann Herr Vizeprasident Selbmann zuriick ist und schlédgt unbedingt vor,
gewisse Zukunftsfragen beim Amt — Wirtschaft und Arbeit —, mit Herrn
Falkenberg durchzusprechen und méglichst zu versuchen, dafl dies an dem
Donnerstag oder Freitag stattfindet, damit er selbst, oder Herr Selbmann,
mit eingeschaltet werden kénnen.

2) Anweisung der russ. Demontagekommission zur Demontierung der
Kiichenmaschinen, Heizung, sowie Waschanlage im Verwaltungsgebiude.

14. Mai 1946
1) Beschlagnahmung eines Lastautos voll Biiromébel durch eine russ.
Kommission.

15. Mai 1946

1) Quarkverteilung an die Belegschaft.
2) AnrufbeiHerrn Falkenberg.

16. Mai 1946

1) Anrufbei Herrn Falkenberg.

2) Beschwerde der RB iiber zu teuer hergestellte Waggons. Herr Kegel
hat sich sofort mit der Universelle und der Miag in Verbindung gesetzt und
stellt fest, daB unsere Tischlerei in der Hauptsache recht unproduktiv ge-
worden ist. Der Vergleich zu diesen Firmen bringt jedoch die Bestétigung,
dafB wir trotzdem von allen Privatfirmen noch am giinstigsten reparieren.

17. Mai 1946
1) AnrufbeiHerrn Falkenberg.
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2) Besuch des Betriebsrates der RB. Er erkundigt sich nach der Lage und
bestitigt nach wie vor die Dringlichkeit der Schmalspurlokomotiv-Repara-
tur.

3) Amt fir — Wirtschaft und Arbeit — kennt angeblich bei einer telefoni-
schen Riicksprache mit Herrn Ronneberger nicht die Freitaler Stahl-Indu-
strie und bittet nochmals am Montag anzurufen.

18. Mai 1946
1) Anrufbei Herrn Falkenberg, ohne Erfolg.

19. Mai 1946, Sonntag

20. Mai 1946

1) Anrufbei Herrn Falkenberg und Risch.
Letzterer verspricht die Sache dringend bei Herrn Falkenberg vorzutra-
gen.

21. Mai 1946

1) Besuchdes Herrn Meichsner von der RB.

Er weist auf schnellste Fertigstellung der bei uns befindlichen Schmal-
spurlok hin und erwiinscht erh6hten Arbeitseinsatz, da die Strecken den
Verkehr nicht mehr aufrecht erhalten kénnen.

2) Anruf bei Falkenberg, er vertrostet uns erneut auf einen weiteren An-
ruf Ende dieser Woche und duBert, daB er im Augenblick wichtigere Dinge
zu erledigen hétte als unseren Fall.

22. Mai 1946

1) Transportder ersten Eumucopressen durch Strafentiefladewagen.

2) Riicksprache mit Stadtrat Genau, er erbittet Riicksprache am 24.5.46,
betreffs verschiedener Zukunftsfragen.

24. Mai 1946

1) Besprechung bei Herrn Stadtrat Genau iiber verschiedene Zukunfts-
fragen und die Lage des Werkes. Er bestitigt, daB wir mit fiir den Volks-
entscheid vorgesehen sind. Er will versuchen, sich am 25.5.46 mit Herrn
Vizeprisidenten Selbmann in Verbindung zu setzen. Dadurch eriibrigt sich
der Anruf bei Herrn Falkenberg.

26. Mai 1946, Sonntag
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27. Mai 1946

1) Der ehem. Meister aus der SGW, Herr Weis, bestitigt erneut, daf in
Dresden-Reick die ausgegliihten Eisentrdger der Stadt Dresden, wieder
aufgearbeitet werden sollen und weist auf eine in den nichsten Tagen statt-
findende Besprechung hin, wobei nochmals daraufhingewiesen werden
soll, ob nicht diese Fertigung besser nach der FSI verlegt wird, da hier be-
reits die Ofen stehen und der GasanschluB unmittelbar zu den Herdplatten
fihrt.

28. Mai 1946

1) Herr Meichsner, RB stattet uns einen Besuch ab.

29. Mai 1946

1) Einige techn. Herren von der Straenbahn A.G. besichtigen hier die
zu transportierenden schweren Pressen und bestitigen, daB von Seiten der
StraBBenbahn A.G., fiir diesen Transport keine Schwierigkeiten bestehen.

30. Mai 1946, Feiertag

31. Mai 1946

1) Nochmaliger Besuch des Herrn Weis in der Eisentragerangelegenheit.
2) HerrSchenk vonder Schulung zuriick. Er geht am 3.6.46 wieder weg.

1. Juni 1946

1) Eswurde bekannt, daf ca. 3000 Waggons zur Ausbesserung kommen
sollen. Die FSI wird sich sofort darum bemiihen, solche Waggons zu erhal-
ten.

2. Juni 1946, Sonntag

3. Juni 1946

1) Herr Kegel erfdhrt nach Verhandlung mit den verschiedenen Herren
der Reichsbahn, daB wir bei der Verteilung der zu reparierenden Waggons,
nicht mit beriicksichtigt werden, da wir angeblich zu hohe Preise haben. Er
erhilt aber die Zusage zur Teilnahme an der am 4.6.46 stattfindenden Ta-
gung.

2) Dic chemische Fabrik Scharfenberg, Arzneimittel, interessiert sich fiir
gewisse Rdumlichkeiten. Es wird gebeten, Herrn Eschenberg, welcher uns
in dieser Angelegenheit besucht, umgehend mitzuteilen, wann die Mog-
lichkeit besteht, diese Rdume zu beziehen.
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4. Juni 1946

1) An der Reichsbahntagung nahmen teil, die Herren Vogler und Kegel.
Trotz der ehemaligen Mitteilung der Landesverwaltung, daf3 die FSIin Zu-
kunft keine Fertigung betreiben darf, wurde ein Produktionssoll von 80
Waggons monatlich angegeben. 40 Waggons sind bereits auf dem Wege
nach hier. AuBerdem bestétigt Herr Kapitdn Koriischenko, daB3 er uns auf
Grund verschiedener Bemiihungen des Herrn Vogler, uns 50 Waggons zu-
leiten lassen will.

2) Als Ubergangsarbeit wurde eine Schmalspur-Lokomotive LO ange-
fordert, dieselbe wurde auch von Herrn Hocker befiirwortet.

5. Juni 1946

1) Besuch des Herrn Meichsner, RB wegen Anlieferung einer neuen Re-
paraturlok.

2) Betriebsratsitzung, die Urlaubsfrage wird so geregelt, daBl jedes Be-
legschaftsmitglied 12 Arbeitstage Urlaub erhilt, welches zur Stammbeleg-
schaft gehdrt. AuBerdem jeder, der 6 Monate Betricbszugehorigkeit im
Jahre 1946 nachweisen kann. Die Demontageleute sollen moglichst ihren
Urlaub nach und nach bekommen.

3) Die zureparierenden Waggons, welche wir von der Reichsbahn erhal-
ten sollen, konnen erst nach Genehmigung von SMA zugestellt werden.

4) Herr Kegel erfubhr von Herrn Hocker, Dezernat 61 und 63, daf it.
SMA Beschluf3 an Privatinteressenten keine Waggons abgegeben werden
diirfen, da die zur Verfiigung stehenden finanziellen Mittel nicht ausrei-
chen. Da aber die Reichsbahn das Liefersoll nicht schaffen kann, wird eine
sofortige Kliarung erwartet und der genannte Herr zu einer Unterredung
am Mittwoch den 12.6.46 zur Reichsbahn bestellt.

7. Juni 1946

1) Anlieferung von 48 Reparaturwaggons.
9. Juni 1946, Sonntag

10. Juni 1946
1) AuBerplanmaBige Anlieferung von einem Waggon, 15 to Kohle.

11. Juni 1946

1) Aufruss. Befehl, missen sdmtliche Kabel des Werkes demontiert wer-
den.
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12. Juni 1946

1) Herr Stadtrat Lewinson bittet um Unterstiitzung fiir die Stadt, indem
wir Draht fiir das Quarantinelager liefern sollen. Dieses wird genehmigt.

13. Juni 1946

1) Herr Kegel bestiatigt auf Grund seines veranschlagten Besuches vom
5.6.46 bei der RB, daB die versprochenen 80 Waggons crst nach Eingang
der neuen finanziellen Mittel fiir Juni, von Seiten der Russen, uns zuge-
stellt werden kénnen.

14. Juni 1946

1) Die Reichsbahn verweigert vorlaufig die Bezahlung von Rechnungen.

16. Juni 1946, Sonntag

17. Juni 1946

1) Lohnzahlung aus privaten Mitteln, da die Reichsbahn dic Anweisung
in Hohe von ca. 42000,— RM von SMA noch nicht bewilligt bekommen
hat.

(Wenn diec Demontage nicht bald zu Ende geht, wird auf Grund der fi-
nanziellen Lage des Werkes keine Moglichkeit mehr bestchen, aus den zur
Verfiigung stehenden Mitteln, eine Produktion aufzuziehen, da Herr Vog-
ler geplant hatte, bereits nach 3 monatiger Demontage gewisse Fertigun-
gen aufzuziehen, um solche finanzielle Schwierigkeiten, wie sic bei Auftra-
gen der RB vorkommen, zu iiberbriicken).

2) Auf Anordnung von Herrn Kapitin Batist fallt der Nachtdienst weg.

18. Juni 1946

1) Diec Reichsbahn legt durch Herrn Techtritz der FSI schriftlich die be-
reits schon am Montag, den 17.6.46 nicdergeschriebenc Tatsache vor, daf3
bis zum 15. Juli 46 keine Einnahmen zu crwarten sind.
2) Kapitin Biillow verlangt dic Demontage der letzten Transformatoren.
Daraufhin crfolgte Riicksprache bei der Dircktion des Kraftwerkes Frei-
tal, zwischen den Herren Dir. Vélkel, Ob.Ing. Schifer und unseren Herren
Ing. Vogler und Reisinger.

Herr Volkel versprach, uns in jeder Weise zu helfen, da sonst bei der De-
montage der Transformatoren der Betricb zum Stillstand kommt.
3) Sitzung zwischen Betricbsrat und Herrn Vogler betr. der finanziellen
Lage des Werkes.

4) Fertigstcllung der 1. Schmalspurlokomotive.
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19. Juni 1946

1) Das Kraftwerk Freital will uns bei der Demontage der Transformato-
ren einen 60 kV Transformator zur Verfiigung stellen.

20. Juni 1946

1) Besucheines Techn. Leiters vom Lok-Ausbesserungswerk.

2) Herr Ronneberger besichtigt eine 60 to Schiebebiihne, welche freizu-
machen versucht werden mu8, falls nach der Demontage die Moglichkeit
besteht, die Lokomotiv-Reparatur in der FSI in gréerem MaBstab aufzu-
zichen.

3) Herr Kunze versucht einen 30 m? Flammrohrkessel fiir sich zu kaufen,
welchen er spiter der Firma zur Verfiigung stellt.

21. Juni 1946

1) Eingangeiner Schmalspurlokomotive (3. Lok).
Es wird versucht, diese unbedingt noch vor Beendigung der Demontage
fertigzustellen. Dies ist erstmalig eine Lok der Schadgruppe 4.

22. Juni 1946

1) AbgangdesS. Transportzuges mit Herrn Kapitén Koriischenko.

23. Juni 1946, Sonntag

24. Juni 1946

1) Sitzung des IndustricausschuBBes Freital, an dem Herr Vogler teil-
nimmt. Es wird bestétigt, daf die FSI bei dem Volksentscheid auf die Liste
Cgesetzt wird, d.h. dafl das Werk weiterhin unter russ. Kontrolle bleibt.

2) Demontage-Lohnzahlung.

25. Juni 1946

1) Herr Kunze erkundigt sich bei Herrn Prof. Dr. Beier, Dresden iiber
das Prifungsergebnis unserer Steinholzplatten und erhélt von dem Stell-
vertreter den Bescheid, daB3 unsere, seinerzeit eingegebenen Priifungsun-
terlagen einem neu zu griindenden Priiffungsausschuf3 vorgelegt werden,
welcher die spitere Aufnahme entscheiden soll.

Als grofite Schwierigkeit steht dem die Beschaffung von Zement entge-
gen, da im Augenblick jede Menge desselben von den Russen beschlag-
nahmt ist.

Ein diesbeziiglicher Besuch bei der Landesverwaltung bringt ebenfalls
das Gleiche zur Antwort.

2) Verteilung von Salzmdhren an die Belegschaft.
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3) Betriebsrat-Sitzung, Fragen zur Betriebsratewahl.
4) 47 Reparaturwaggons wurden angeliefert.

26. Juni 1946

1) Herr Kunze bekommt betr. des Kessels einen vorlédufig absagenden
Bescheid. In einer Unterredung mit Herrn Kunze wird jetzt als notwendig-
ste Vorbereitungsarbeit die Rohmaterialienbeschaffungsfrage von ihm ge-
klart werden miissen.

27. Juni 1946

1) Auf Grund einer Mitteilung eines Rundschreibens wurde der Befehl
25 aufgehoben, der besagt, daB3 sich Firmen bei Neuaufnahme der Produk-
tion oder sonstigen Verdnderungen nicht mehr mit der SMA in Verbin-
dung zu setzen brauchen, sondern nur noch mit dem zustandigen Amt fiir -
Wirtschaft und Arbeit—.

2) Herr Vogler telefonierte daraufhin mit Herrn Wahl von der Stadt Frei-
tal und wird nach dem Volksentscheid mit Herrn Stadtrat Genau entspre-
chende Verhandlungen fiithren.

30. Juni 1946, Sonntag

1. Juli 1946

1) Betriebsversammlung wegen der Betriebsrat-Neuwahl.

2. Juli 1946

1) HerrKapitin Biillow duB8ert sich, da uns ein Kran verbleiben soll.

2) HerrBezirksvorsteher Koch bittet um einen Kochkessel.

3. Juli 1946

1) Herr Stadtrat Genau verspricht, betreffs der weiteren Erhaltung des
Werkes, uns sofort zu besuchen.

4. Juli 1946

1) Auf Betriebsratbeschlufl wird Herr Heinz vom Lohnbiiro in Zukunft
der Abt. Einkauf unterstellt und {ibernimmt als Hauptaufgabe den Einkauf
von Lebensmittel fiir die Kiiche.

5. Juli 1946

1) Herr Stadtrat Lewinson verlangt unbedingt die 2 Kochkessel zuriick.
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6. Juli 1946

1) Herr Kegel nimmt an der, von der Kommandantur angesetzten Be-
triebsfithrerversammlung, in Vertretung von Herrn Vogler teil (s. Akten-
notiz).

7. Juli 1946, Sonntag

8. Juli 1946

1) Besuch des demontageverantwortlichen Oberst.

Auf Anfrage des Herrn Vogler, was nun der Firma an Einrichtungen
oder Maschinen verbleibt, antwortet dieser, dal er strengen Befehl aus
Berlin erhalten habe, die gesamte Werkseinrichtung zu demontieren und
nur die Hallen zu belassen.

2) Besuch des Herrn Stadtrat Genau, er will versuchen zusammen mit der
FSI cinen Weg zu finden, um dem Unternehmen einen neuen Namen zu
geben.

Zum Vorschlag wurde von Herrn Vogler der seinerzeit mit dem Be-
triebsrat beschlossene Name ,,Freitaler Industrichof* gemacht.

Das Ziel der niachsten Arbeit muB3 der Erhalt einer Genehmigung, zur
Wiederaufnahme der Arbeit, sein.

3) Die Stadt holtihre Kochkessel ab.
4) Herr Vogler erteilt [sic!] in einer kurzen Besprechung sdmtlichen

Pfortnern ihre Tatigkeit mit und weist dieselben auf die Wichtigkeit ihrer
Arbeit im Betriebe hin.
9. Juli 1946

1) Fertigstellung der 2. Schmalspurlokomotive und damit der ersten hicr
im Werk reparierten Schadgruppe 3.

2) Aufnahme der Demontage der Kiihlanlage von Firma Werner.
10. Juli 1946

1) Die 50 to Pelspresse wurde von den Russen versehentlich in die Elbe
gefahren (15 Mann 8 Tage beschiftigt).

11.Juli 1946

1) Mit Herrn Stadtrat Genau wurde besprochen, da3 er mit Herrn Vogler
in den nichsten Tagen zu Herrn Ministerialrat Falkenberg betreffs der
Wiederaufnahme der Arbeit fahrt.

12.Juli 1946

1) Seifenverteilung an die Belegschaft.
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2) Herr Stadtrat Genau will Bescheid geben, wann wir zu Herrn Falken-
berg fahren.

13. Juli 1946

1) Verteilung von Wurst an die Belegschaft.

2) Herr Vogler und Stadtrat Genau sind zu Herrn Falkenberg. Derselbe
kann in diescr Sache nichts unternehmen und empfiehlt die Neugriindung
einer Firma und verweist uns an die Landesverwaltung.

14. Juli 1946, Sonntag

15. Juli 1946

1) Mitdem Vertreter des Herrn Genau, Herrn Wahl, ersuchte Herr Vog-
ler die Landesverwaltung zwecks Er6ffnung ciner neuen Firma. Der Ver-
treter des Herrn Liebscher fiir Abteilung Maschinenbau, verwies uns an
die Abteilung Planung iiber Herrn Mischow, dicser Herr empfiehlt nach
scinen gegebenen Richtlinien, die sofortige Eingabe an den Stadtdezer-
nenten der Stadt Freital.

17. Juli 1946
1) Rohkohleverteilung an die Belegschaft.

18. Juli 1946

1) Teilnahme des Herrn Vogler an der Kreiswirtschaftssitzung.

19. Juli 1946

1) Auf Vorschlag von Herrn Vogler, will die Reichsbahn einige Leute zu
cinem 14 tiagigem Kesselschmiede-Umschulungslehrgang nach Chemnitz
schicken.

2) Besuch des Biirgermeisters von Hainsberg, Herrn Hoch. Es wird zwi-
schen ihm, Herrn Siegel und Herrn Vogler vercinbart, daf auf Grund der
Demontage gemaf des fritheren Vertrages von der FSI, weitere Entwick-
lungsarbeiten der Umpflanzmaschine, nicht iibernommen werden kénnen,
da hicrzu noch dic nétigen Maschinen fehlen. Bis zu ciner endgiiltigen Kla-
rung wird Herr Siegel, im Auftrag des Herrn Hoch cine Bestétigung schrei-
ben, welche besagt, dal der Vertrag erst dann wieder voll in Kraft tritt,
wenn der Freitaler Stahl-Industric rechtsmiBig verantwortliche Leute zur
Verfiigung stchen.
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20. Juli 1946

1) Demontage der letzten Werkzeugmaschinen, sowie Beginn der De-
montage der letzten Krane in Halle I, Il cund IV.

2) Erstmalig keine Essenabgabe.

3) Herr Vogler bespricht mit Herrn Rommel, daf 2 weitere Lokomotiven
zur Reparatur kommen und daB weitere Transportwagen zur Verfiigung
gestellt werden.

4) Eingangvon 10 Reparaturwaggons, weitere 50 sind unterwegs.

5) Essoll gemaf der fritheren Abmachung und der Bestrebung des Herrn
Vogler versucht werden, trotz der 100% Demontierung, die Waggon- und
Lokomotivreparatur weiter zu betreiben.

Die Maschinenarbeiten miissen fremden Firmen vergeben werden.

6) Besuch des Herrn Dr. Schupp. Er bittet um eine schriftliche Bescheini-
gung, dal3, wie seinerzeit besprochen, der Vertrag gekiindigt ist. Dic vor-
ausgezahlte Miete geht zu beiderseitigen Lasten.

20. Juli 1946—15. August 1946, Sonntag

1) Demontage der restlichen Werkseinrichtungen und Abgang der letz-
ten zwei Transportziige.

2) Ubergang zur Wiederaufnahme der Produktion.

Entlassung der gesamten Belegschaft und Ubernahme dieser in die Mecha-
nischen Werkstétten Freital -J. Vogler—.

Herr Vogler scheidet als Treuhdnder aus und iibergibt dieses Amt auf
Betriebsratbeschlu3 Herrn Kirberg.

Betriebsversammlung: Herr Vogler spricht iiber die Weiterentwicklung
unserer Arbeit.

Alle bisher gemachten Erfahrungen zeugen davon, dafl noch nicht end-
giiltig geklart ist, ob die Gebaude der Freitaler Stahl-Industrie zum Ab-
bruch kommen oder nicht.

Freital, den 15. August 1946



Bericht des neuen Treuhédnders der FSI
(Kurt Kirberg) tiber die Weiterentwicklung der
FSInach der Demontage (13. Oktober 1946)

Herr Ing. Vogler trat am 18. August 1946, also nach erfolgter Demontage,
als Treuhdnder aus der Firma und griindete das neue Unternechmen, dic
Mechanischen Werkstétten Freital, J. Vogler. An seine Stelle trat Herr
Kirberg von der bisherigen Abteilung Betricbsbuchhaltung. Durch persén-
liche Vorsprache der Herren Vogler und Kirberg beim Amtsgericht Freital
erfolgte die Eintragung des Treuhdnderwechsels ins Handelsregister.

Der von der MWF mit iibernommene Betriebsrat versieht weiterhin die-
ses Amt beider FSI.

Nach fast restloser Ubernahme der Belegschaft der FSI durch die MWF
blieben noch bei der FSI 3 PfOrtner, 2 Putzfrauen, 1 Hausmeister und 1
Platzarbeiter.

Die FSI hat sich als Hauptaufgabe zunéchst einmal die Vermietung der
Gebidude und Raumlichkeiten gestellt. Hier waren und sind sehr umfang-
reiche Instandsetzungs- und Aufriumungsarbeiten, die durch die Demon-
tage bedingt sind, erforderlich. Diese Arbeiten werden durch die MWE auf
Kosten der FSI durchgefiihrt.

Als erster und Hauptmieter trat dic MWF auf, die auch die Produktion
der FSI mit Gibernahm (Reparatur von Waggons- und Lokomotiven.) Bis
Ende Oktober 1946 wurden insgesamt 13 Firmen im Werksgeldnde unter-
gebracht. Es handelt sich um Firmen verschiedener Branchen. [Dokument
5]

Durch Ausbau der chem. Telefon-Zentrale und des Pfortnerhauses
konnten zusitzlich 2 Wohnungen geschaffen werden.

Mit der Firma Sichsisches Baustoffwerk in Grindung, vertreten durch
dic Herren Hentschel und Kunze, wurde cin Vertrag abgeschlossen, wo-
durch die FSI auf Grund geleisteter Konstruktions- und Entwicklungsar-
beiten fiir die Steinholzplatten-Fertigung an dem neuen Unternehmen be-
teiligt wird.

Die im Werksgelande lagernden Rohmaterial-Bestinde wurden am
13.8.1946 aufgenommen und durch die Firmen Fritz Herrmann zur Uber-
gabe an dic Landcsverwaltung — Industrie-Kontor — ibernommen. Das von
der SGW bei der FSI eingelagerte Ringmaterial ist auf Veranlassung von
Herrn Herrmann fast restlos abgeholt worden.

Im ehemaligen Kesselhaus wird ein 2. Flammrohr-Heizkessel fiir die Be-
heizung der Hallen eingebaut. Dic Kosten tragen dic MWF und FSI antei-
lig. Ein zweiter Kessel wird durch die Alpha-Seifen K.G. eingebaut, so daf3
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das Kesselhaus seine alte Bestimmung wieder erhélt. Die Verwaltung wird
ebenfalls durch Einbau einer Dampfheizung wieder beheizt.

Bis zur Uberwindung der durch die Nachkriegszeit bedingten Schwierig-
keiten, wird im ganzen Werksgeldnde unter sehr ungiinstigen und zum Teil
primitiven Bedingungen gearbeitet. Sowohl die FSI als auch die einzelnen
eingemieteten Firmen sind bestrebt, diese Schwierigkeiten zu iiberwinden
und unter allen Umstinden zu produzieren.

Im iibrigen ist iiber den Bestand der FSI, die als C-Betrieb der Besat-
zungsmacht untersteht, noch in keiner Weise Klarheit geschaffen. Diese
Ungewiheit muB bei allen Planungen beriicksichtigt werden und bedeutet
ein grofes Hemmnis.



Bericht von Johannes Vogler tiiber die
Griindung und Entwicklung der Mechanischen
Werkstitten Freital — Johannes Vogler -

Nach Ausscheiden des Erstgenannten und einigen Herren der Freitaler
Stahl-Industrie, konnten diese sich zu einer Arbeitsgemeinschaft finden,
dic Herrn Vogler als Direktor des neuen Unternehmens, aus ihrer Mitte
hervorhoben und verpflichteten ihn, die neue gegriindeten ,,Mcchanischen
Werkstitten Freital*, mit seinem Namen zu vertreten.

Die Griindung der Mechanischen Werkstétten Freital — J. Vogler — er-
folgtc am 15. August 1946. [Dokument 3]

Die Entwicklung der Mechanischen Werkstitten Freital
—J. Vogler—-

Nach Uberwindung auch der letzten Schwierigkeiten und z.T. auch be-
hordlicherseits, wurden bei der Firma Ginter & Schnorrer in Schichten,
auf gemieteten Werkzeugmaschinen, die notwendigen Investicrungsarbei-
ten und solche, fiir die in Arbeit stehenden Lokomotiven, erledigt.

Es wurden noch weitere Gelder beschafft und bei der Firma Scening in-
zwischen unser eigener Maschinenraum hergerichtet.

Bei der Firma Kutzscher arbeiten noch fleiflig unsere Méanner an der
Aufarbeitung von alten Maschinen.

Am 18. August konnten von der Freitaler Stahl-Industrie GmbH, an
Stelle von geplanten 120 Mann, 220 Belegschaftsmitglieder iibcrnommen
werden, so daB nur ganz wenige unbrauchbare Leute entlassen wurden.

Inzwischen sind nun dic Montageplatze in der Freitaler Stahl-Industrie
GmbH aufgerdumt, unser cigener Maschinenraum konzentriert und die
restlichen freien Rdume der Freitaler Stahl-Industrie GmbH gemecinsam
mit dem Treuhdnder, Herrn Kirberg, so vermietet, da3 nach Ablauf der
Mictvertrige, evtl. in spiteren Jahren cinmal, das Werk wieder als ein ge-
schlossenes Ganzes, zur reinen Friedensproduktion Verwendung finden
kann.

Ein Kochkessel und ein Kiichenherd wurde beschafft und dic Werkskii-
che somit wicder erdéffnet. Dazu kommt der Ankauf von Kartoffeln, der
dic Verpflegung bis Mérz 1947 sichert.

Dic mit der Reichsbahn abgeschlossenen Vertrige sind zum Abschluf3
gekommen.
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Mit Karlshorst, der SMA und der Reichsbahn-Direktion Dresden und
Chemnitz werden Vereinbarungen getroffen, zur Ubernahme groBerer
Mengen reparaturbediirftiger Schmalspurlokomotiven.

Im Augenblick stehen im Werk 10 Lokomotiven, im Werte von tber 1
Million RM, zur Ausbesserung sowie 1 Privatlokomotive.

Jedoch hat sich die finanzielle Lage so verschlechtert, dal nur unter
groBter Sparsamkeit gewirtschaftet werden kann. Dies ist durch das Uber-
gangsstadium zu begriinden. Aber vorallem dadurch, daB3 wir erst cine
Kesselschmiede organisieren miissen. (Ein Kesselschmied wurde aus
Mecklenburg und ein Kesselschmied aus Frankfurt/a.M. geholt).

Die zur Reparatur befindlichen Kessel bei der Reichsbahn, heben [sic!]
eine Terminverzogerung von liber 2—3 Monaten, so daf keine Fertigstel-
lung ciner Lokomotive moglich war.

AuBlerdem muB in der Abteilung Waggonrcparatur, die Ausbesscrung
von Reichsbahn-Personenschadwagen in Anlauf gebracht werden, da die
Zulieferung von Schadwaggons wahrscheinlich in Kiirze eingestellt werden
wird.

Trotz allem wird jetzt im chemaligen Kessclhaus wieder ein Heizdampf-
kessel gesetzt, zur Beheizung der Werkshallen sowic der Verwaltung, mit-
tels Zentralheizung.

Die finanzielle Lage ist jetzt wieder katstrophal, hat aber ihren Tiefstand
erreicht und es sind keine Beflirchtungen zu erwarten, da wir gewdhnt sind,
unter schwierigsten Bedingungen zu Schaffen und mit einem gesunden Op-
timismus an unsere cigene Kraft glauben und unbedingt alles daransetzen
wollen, unserem Vaterland dort zu helfen, wo es unsere Krifte am notwen-
digsten braucht.



Aufzeichnungen vom 15. September 1946
bis zur Verstaatlichung des Unternehmens
im Oktober 1948

15. September 1946 —4. November 1946

1) Herr Vogler schldgt dem Betriebsrat vor, zur besseren Verstandigung
zwischen Betrieb und Verwaltung, alle Belegschaftsmitglieder bis zum
vollendeten 24ten Lebensjahr, in einem Lehrgang zusammenzufassen.

In diesem Lehrgang sollen die Abteilungsleiter des Betriebes sowie der
Verwaltung, aus ihren Spezialgebieten, Vortréage halten.

Zugleich soll damit die Freude an der Arbeit geweckt werden. AuBer-
dem sollen die jungen Leute dadurch den Wert der Arbeit erkennen ler-
nen.

Bis heute wurde wochentlich zweimal 1 Stunde dazu verwendet. Der Un-
terricht findet wahrend der Arbeitszeit statt und wird bezahlt.

2) An der, in Freital stattfindenden , Wirtschaftsschau* vom 2.—
13.10.1946, welche den Sinn hat, Freitals Industrieleistung des verflosse-
nen Jahres zu zeigen, nehmen erstmalig die ,,Mechanischen Werkstatten
Freital —J. Vogler —“, teil. In cinem Stand wurden verschiedene Entwick-
lungskurven vor und nach der Demontage der Freitaler Stahl-Industrie und
die Muster der Erzeugnisse, welche in dieser Zeit hergestellt wurden [ge-
zeigt].

3) Die Wiedereroffnung der Betriebskiiche erfolgte nach Beschaffung ei-
nes Herdes und eines Kessels mit Kohlenfeuerung.

Es wurden fiir 4 800,— RM Kartoffeln gekauft, damit ist dic Kartoffelfra-
ge bis Mirz 1947 geklart.

An der Verpflegung sind auch verschicdene, in der FSI stationierte Fir-
men beteiligt.

Die hierzu aufgewandten Gelder wurden aus Privatmitteln beschafft und
sind bereits wicder abgestoflen.

4) Ankauf von 3 Bohrmaschinen bei der Firma Rockstroh, wovon cine
komplettiert und verkauft wird. Dafiir erhélt dic Firma Rockstroh von uns
cine alte Vielstahldrehbank, die frither schrottwertig gekauft wurde.

5) Weiterer Ankauf schrottwertiger Maschinen von der Reichsbahn fiir
insgesamt 6500,— RM. Davon wird ein Teil wieder hergestellt und ver-
kauft werden.

Darunter befindet sich cinc gro3e Drehbank mit durchbrochenem Bett.
Diese Bank wird besonders dringend bendtigt, zum Drehen der Achssétze.
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6) Die finanzielle Lage wurde bis zum Ersten geradezu katastrophal, sic
klirte sich jedoch sofort, durch die Uberweisung von 42000,— RM fiir die
restlichen Reparaturrechnungen. Demgegentiber steht jedoch der Bedarf
von 67 000,— RM. Auf Grund der vorldufigen Planung wird im Monat No-
vember 1946 aber der Ausgleich geschaffen sein.

7) Die Frage der Reparaturen von Schmalspurlokomotivkesseln ist noch
nicht geklirt, so dafl der termingemific Ausstofl von Lokomotiven noch
nicht genau festlicgt.

AufBlerdem wurden von der Reichsbahn auswechselbare Achslager ver-
bohrt, so daf} auch dic fiir den 31. Okt. 46 gerechnete Maschine, erst um
cinige Tage spiter geliefert werden kann.

8) Die Privat-Lokomotive ist bis auf den Einbau der Radsétzc fertig, dic-
sclben liegen noch in Chemnitz und dic Fertigstellungist noch fraglich.

9) Wirsind gezwungen im Monat Oktober 1946 einige Werkzeugmaschi-
nen aufzuarbeiten und zu verkaufen sowie einige Privat-Waggons fiir Fir-
ma Siemens und Feldbahnlokomotiven fiir Firma Funke & Co, zu reparie-
ren.

10) Es wird besonders in der Verwaltung an der Wicderherstellung der
Zentralheizung gearbeitet.

11) Der Kessel fiir die Dampfheizung ist fertig, bis auf die Roste, welche
im November geliefert werden sollten, aber auf unbegrenzte Zeit nicht
greifbar sind.

12) Dic von Herrn Vogler versprochene Sozialkasse, welche vom Be-
tricbsrat verwaltet werden soll, wurde dadurch ins Leben gerufen, daB der
Betricbsrat am 4.11.1946 einen erstmaligen Betrag in Hohe von 300,— RM
erhielt. [Dokument 4] Desweiteren wird dieser Kasse monatlich ein Zu-
schul3 gewihrt sowic laufend monatlich 12,~ RM, fiir das Verleihen einer
Nidhmaschine, an eine Kleiderfabrik im Hause.

13) Da die Mechanischen Werkstitten Freital - J. Vogler — im Augen-
blick mit cinem 20 KV A Skottsatz in den Ridumen der Freitaler Stahl-Indu-
strie arbeitet und dadurch gezwungen ist, ihre Arbeiten in Nachtschicht zu
erledigen sowie weitere Stromentnahmequellen in néchster Zeit zum Ein-
satz kommen, wird nach verschiedentlichen Besprechungen von dem
Kraftwerk Freital, cin 30 KVA Skottsatz gestellt, der gemeinschaftlich mit
dem bisher, von der Zigarettenfabrik Schifer gemieteten 20 KVA, einen
Ubergang schafft bis zur endgiiltigen geplanten 20 KV Anlage, welche in
Vorbereitung ist und im Januar—Februar 1947 fertiggestellt sein soll.

Die zeichnerischen Unterlagen dafiir sind vorhanden.
14y Z.Zt. sind im Grundstiick Hiitten-Stra3e 14, in beiliegender Aufstel-
lung aufgefithrte Firmen, eingemietet.

AuBerdem wurden 4 Wohnungen und ein Quarticr fiir einen Kessel-
schmied ausgebaut.
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15) Der Betriebsrat beschlieBt mit Herrn Vogler die Festlegung eines
Weihnachtskameradschafts-Abends. Zugleich wurde eine Kommission ge-
bildet, die die notwendigen Vorbereitungen fiir den, dazu vorgesehenen
20. Dezember 1946, trifft.

16) Im Werk findet eine Typhus-Schutzimpfung statt.

17) Aus Gummiplanen, welche wihrend der Demontage hier eingingen,
werden fir jedes Belegschaftsmitglied 1—-2 Regenmintel hergestellt und
vergeben.

5. November 1946—6. November 1946

1) Verhandlungen mit Herrn Lange von der Reichspost wegen der Uber-
nahme der Reparaturen an Reichspostbahnwagen.

2) Besuch des Herrn Baurat Kohler von der Reichsbahn, betreffs erh6h-
ten Ausstofies von Personenwagen.

3) Der Aufbau unserer Werkstelefon-Anlage wurde beschlossen.

4) Besuch des Herrn Steinkopf, betreffs An- und Verkauf einiger Ma-
schinen.

5) Herr Rommel und Herr Abteilungsprasident Kode von der Reichs-
bahn, besichtigen unsere Fertigung.

7. November 1946

1) Der von Herrn Schmelter in Arbeit genommene Kessel hat heute He-
beschmaus.

Herr Vogler spricht mit dem Betriebsrat einige Worte und bleibt eine
kurze Zeit mit diesen Leuten zusammen.
2) Dic erste, von den Mechanischen Werkstitten Freial reparierte Loko-
motive, geht heute auf Versuchsstrecke.

8. November 1946

1) Dicerste Lokomotive besteht ihre Versuchsfahrt mit , sehr gut*.

9. November 1946—22. November 1946

1) Nach Mitteilung der Reichsbahnbeauftragten hier im Werk sowie des
Herrn Kegel, kann diec Reichsbahn auf Grund von Zahlungsschwicrigkei-
ten, keine weiteren Auftrige an Privatwerke vergeben.

Die 2 angelieferten Loks sollten bereits wieder zuriickgezogen werden,
jedoch wurde genchmigt, cine davon fertigzustellen, da wir diese rechtzei-
tig demonticrten.

Da wir glaubten finanziell iiber dic groBte Krisis hinwegzusein, bekom-
men wir jetzt, sollte sich dicse Zahlungsschwierigkeit auch auf die bereits
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gelieferten Arbeiten mit erstrecken, einen Ruin, der sich wahrscheinlich
nicht ausmerzen 1483t.

Wir werden versuchen miissen, schnellstens die konstruktive Durchar-
beit fiir Holzbearbeitungsmaschinen und Werkzeuge vorzunehmen, um
damit evtl. eine Uberbriickung zu schaffen.

Desweiteren miissen wir unbedingt Baulokomotiven reparieren, um von
unserer gegebenen Richtung nicht abzukommen.

Es miifite jedoch méglich sein, um die Kleinbahnstrecken vor dem tota-
len Ausfall zu schiitzen, eine Interessengemeinschaft mit den anliegenden
Stadten und Dérfern zu griinden, um diese finanziell zu sichern.

Herr Vogler wird, seiner Idee entsprechend, am Sonnabend, den
23.11.1946 mit der Reichsbahn ankniipfen.

2) Der 2 to Kochkessel wurde gegen 2 Feldschmieden, welche erst ge-
kauft wurden, getauscht.

3) FirFa. Siemens werden 3 Privat-Waggons repariert.

4) Der Anlauf von Holzbearbeitungsfrasern wird sofort in die Wege ge-
leitet (zur Uberbriickung).

23. November 1946

1) Herr Vogler und Herr Kegel haben in einer Besprechung mit den maB-
geblichen Stellen der Reichsbahndirektion Dresden die von Herrn Vogler
gehabte Idee besprochen und zugleich die Bestétigung erhalten, daf3 die
Reichsbahn tatsédchlich keinerlei Auftrage an die Mechanischen Werkstét-
ten Freital - J. Vogler—geben kann.

Dem Zustand entsprechend miifliten wir sofort 200 Arbeitskrafte entlas-
sen, da dic Produktion im Januar 1947 zum Erliegen kommen miifite und
nur geringe Nebeneinnahmen zu erwarten wiren.

Herr Abteilungs-Prasident Kode sowic Herr Inspektor Willenberg und
andere Herren waren an dem von Herrn Vogler gemachten Vorschlag hoch
interessiert und versprachen sofort zu versuchen, Herrn Hocker vom De-
zernat 61 —62 fiir unsere gemeinschaftliche Aufgabe zu gewinnen.

24. November 1946

1) Aussprache zwischen Herrn Hocker und Herrn Vogler in dessen Woh-
nung.

Es wird festgelegt, dal} sofort sdmtliche Privatfirmen die Auftrage ge-
kiindigt bekommen, au3er der MWF.

Die MWEF soll sofort wieder Schmalspurlokomotiven und Waggons (Per-
sonenwaggons) erhalten, auBerdem wird die gesamte Schmalspur-Perso-
nen- und Giiterwagen-Reparatur nach hier verlegt werden.

Dazu plant die Reichsbahn fiir ihre Zwecke eine eigene Kesselschmiede
in unserer Halle I aufzubauen, welche zugleich die Reparaturen der MWF
unterstiitzt.
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Herr Hocker wird versuchen, neue Gelder freizubekommen, da ja die
anderen Privatwerke ausfallen und bittet Herrn Vogler, seine von ihm vor-
geschlagenen Wege, unabhingig von der Reichsbahn, an die Landesver-
waltung weiterzugeben.

Die Verantwortung hierfiir triagt jetzt allein Herr Vogler.

Herr Hocker wird der MWF einen erhohten Gemeinkostenzuschlag ge-
nehmigen, sobald dic Schmalspurwaggonreparatur untcrgebracht ist.

Die anderen Privatwerke haben fast alle bei der Reparatur um groB3ere
Sicherheit in den Vertriagen und um Erh6hung des Gemeinkostenzusatzes
von 170% gebeten.

2) Herr Vogler unterrichtete die Arbeitsgemeinschaft von dem Ergebnis,
ebenso den Betriebsrat und weist auf das Risiko des Unternchmens hin.

3) Die Finanzlage des Werkes 13t im Augenblick gerade wieder die
nichste Lohnzahlung zu.

4) Bis zum 25.11.1946 muB cine Liste mit Name, Wohnung, erlernter-
und jetziger Beruf samtlicher Belegschaftsmitglieder zum 2. Mal an die
SMA gegeben werden.

27. November 1946

1) Unscr umgcbauter Personen-Lkw mit Anhénger wird von der techni-
schen Priifstelle abgenommen.

2) Der Lkw. V 8 befindet sich in einer mehrwochigen Generaliberho-
lung.

3) Ein von der Landesverwaltung cingesctzter Steuerpriifer iiberpriift
das Werk auf Anlagckapital und Stcuern.

2. Dezember 1946

1) Das Betriebskapital ist wieder so tief gesunken, daB} kein Geld fiir dic
Gehilter daist.

2) Aussprache zwischen dem Herrn Stadtkdmmerer Baumgarten und
Herrn Vogler wegen der Finanzierung des Schmalspurnetzes.

3. Dezember 1946

1) Die Reichsbahn bezahlt /3 der cingebrachten Rechnungen.

2) Der Rat der Stadt Freital bespricht das von Herrn Vogler erwihnte
Projekt zur Finanzierung des Schmalspurstreckennetzes [Dokument 6]
und 148t als Stellungnahme gelten, daBl cine Moglichkeit nur dahingehend
besteht, wenn ¢in komunaler Ausschuf3 gebildet wird, der den gewinnen-
den und unterhaltenden Faktor des Unternchmens darstellt und crbittet
Stellungnahme des Herrn Abteilungsprisidenten Hocker.

3) Eingang der ersten, zur Reparatur kommenden Feldbahn-Lokomoti-
ve sowic Eingang der ersten zur Reparatur kommenden Bahnpostwagen.
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4) Der Sachbcarbeiter Herr Lange der Bahnpost-Dircktion Dresden,
hindigt Herrn Vogler einen Vertragsentwurf aus.

5. Dezember 1946

1) Herr Wiistner, Kegel und Vogler besprechen Vorschlige zur Finanzie-
rung der Schmalspur-Fahrzeugreparatur.

2) Herr Vogler unterbreitet die Vorschlige Herrn Ob.Reg.Rat Gott-
schalk bei der Landesverwaltung und findet hierbei groBtes Interesse. [ Do-
kument 7]

3) Zwecks Eintragung in das Handelsregister werden nochmals die Un-
terlagen an die Rechtsstelle Herrn Dr. Dilger gereicht. [Dokument §]
4) In der kommenden Woche erfolgt nun die weitere Anlieferung von
cinigen Loks und Reparaturwaggons.

Einige angefangene Maschinen kénnen weiter aufgearbeitet werden.

5) Die Produktion von 10 Holzbearbeitungsmaschinen (Frisen) wird auf-
genommen.

6) Dererste Bahnpostwagen wird fertiggestellt.

7) DerLkw V 8ist wieder einsatzbereit.
Der Personen-Lkw mit Anhénger ist ebenfalls in Betrieb.

12. Dezember 1946

1) Es wird in Erfahrung gebracht, daB8 dic Werke Busch, Wumag und
Werdau sowie andere Privatwerke die Rechnungen an die Reichsbahn zu
hoch eingesetzt haben, sodafl von Seiten der russ. Behdrde ein Zahlungs-
stop crfolgte. Daraufhin erhielt die MWF, obwohl deren Rechnungen ein-
wandfreisind, vorerst wieder kein Geld.

Nach mehrmaliger Riicksprache zwischen Herrn Vogler und den Reichs-
bahnstellen ist noch nicht zu sagen, wann die Rechnungen bezahlt werden
koénnen.

14. Dezember 1946

1) Riicksprache zwischen Herrn Vogler, Reisinger und Herrn Weifflog
von dem Reichsb.Masch. Amt betr. Beschaffung eines Trafos.

Es wird vereinbart, daB wir einen Trafo von der Reichsbahn leihweise
bekommen und diesen zur Umwicklung nach der Fa. Sachsenwerk geben
kénnen.

Wir miissen jedoch spater der Reichsbahn eine Miete zahlen und hoffen
uns aber, das Vorkaufsrecht fiir spéter zu sichern.

15. Dezember 1946
1) Herr Vogler richtet ein Bittschreiben an Herrn Dipl.Ing. Hocker pri-
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vat, um wenigstens 15000,— RM auf seine Verantwortung zur Zahlung der
Léhner freizubekommen.

20. Dezember 1946

1) Am heutigen Tag wurde ein Weihnachts-Kameradschaftsabend
durchgefiihrt, bei dem ca. 600 Karten vergeben werden konnten. Es kamen
300 Geschenke fiir die Belegschaftsmitglieder und 8 Stiick Zigaretten pro
Kopfzur Verteilung.

Eine Kiinstlertruppe sowie ein gutes Orchester umrahmten mit ihren
Darbietungen den Abend.

Die Gestaltung des Abends hatte viel Anklang gefunden.

21. Dezember 1946

1) Infolge zu groBer Kilte wurde den Belegschaftsmitgliedern anheimge-
stellt, die Arbeit einzustellen. (20° minus). Damit aber der Betrieb nicht
zum Erliegen kommt, wurde um freiwillige Beteiligung gebeten und so ar-
beiten ca. 2/3der Belegschaft weiter.

Zwischen Weihnachten und Neujahr war ein Sicherheitstrupp von 15
Mann téglich beschaftigt.

2. Januar 1947

1) Herrn Vogler wurde von Seiten der Reichsbahn ein Schreiben vorge-
legt, welches von der SMA Berlin, von der Hauptverwaltung der Deut-
schen Reichsbahn Berlin, an die Deutsche Reichsbahn Dresden gerichtet
war. Dieses Schreiben besagt, daB die Mechanischen Werkstitten Freital
weiterhin fir die Lokomotivreparatur eingesetzt werden miissen und zwei
Garnituren Lok-Teile bei den RAWs Chemnitz und Dresden insofern auf-
gearbeitet werden miissen, falls die Mechanischen Werkstitten Freital
noch nicht gentigend Einrichtungen dazu haben.

2) Von Seiten der Rayongesellschaft wurde Herrn Vogler mitgeteilt, dafl
die Werkshallen der Freitaler Stahl-Industrie abgebrochen werden.

3) Herr Kirberg als Treuhdnder der Freitaler Stahl-Industrie, Herr Rich-
ter als Betriebsrat, Herr Vogler als Direktor der MWF, nahmen Riickspra-
che bei dem Vorstand der SED und bei der Kreisleitung der SED Abtei-
lung Wirtschaft iiber den augenblicklichen Zustand. Es wurde sogleich ein
Bericht verfaB3t, der zur Beratung an die Landesverwaltung gegeben wird.

Herr Vogler und Herr Richter nahmen anschlieBend Riicksprache bei
der Landesverwaltung Herrn Dr. Dilger, Abteilung Rechtsberatung, betr.
der schriftlichen Produktionsgenehmigung.

Herr Dr. Dilger verspricht, diese Bescheinigung am 4.1.1947 der MWF
zuzustellen und Herrn Ludwig von der Industrie und Handelskammer am
gleichen Tag ebenfalls diese Bescheinigung auszuhéndigen.
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Herr Vogler besucht Herrn Ludwig von der Industrie- und Handelskam-
mer und unterrichtet ihn iiber die Zustellung dieser Bescheinigung und bit-
tet nochmals um die sofortige Eintragung in das Handelsregister. Herr
Ludwig versprach, dies nun endgiiltig vorzunehmen.

Herr Vogler erfahrt bei der Landesverwaltung, dafl die FSI dem Erdbo-
den gleich gemacht werden soll.

Es herrscht einc gewisse Nervositit unter der Belegschaft, wir werden
aber die Situation wieder iiberwinden.

4) Im Augenblick befinden sich im Werk an Lokomotiven und Waggons
ca. 1,5 Mill. Werte, welche bei Abbruch der Deutschen Reichsbahn verlu-
stig gingen.

3. Januar 1947

1) Herr Vogler nimmt mit Herrn Kegel Riicksprache bei der Reichsbahn,
Herrn Kode und unterrichtet ihn von diesem Vorfall.

Von Erstgenannten wird vorgeschlagen, einen Bericht an die Hauptver-
waltung Berlin der Deutschen Reichsbahn, mit der Bitte um Weitergabe an
Karlshorst, zu geben.

Die Reichsbahn verspricht, einen Sonderkurier mit cinem Begleitschrei-
ben mit nach Berlin zu schicken, da andernfalls das sdchs. Schmalspurnetz
zum Ausfall kommt.

2) Nochmaliger Besuch beider SED.

Die Unterlagen wurden dem Sachbearbeiter Herrn Spirra gegeben, der-

selbc war nicht anzutreffen.

3) Ein russ. Major legt den Abbruchbefehl vor und weist daraufhin, daf3
sich der Abbruchbefehl vorallem auf die Hallen erstreckt, in welchen die
fritheren mechanischen Fertigungen waren.

4) Eswurde bekannt, dafi dies der 4te Abbruchbefehl sei.

5) Oben genannter Major betont, daf} auch er, wie sein Vorgéinger, nicht
viel Interesse daran habe, da auch er wie dieser, der Meinung ist, daB zu
wenig Ausbeute an Eisenkonstruktionen zu erwarten sei.

4. Januar 1947

1) Herr Vogler und Herr Heinz besuchen Herrn Ob.Reg.Rat Gottschalk
von der Landesregierung, Amt fiir Verkehr und Schienenwege (Deutsche
Reichsbahn) und unterrichten ihn von dem Abbruchbefehl. Genannter
Herr verspricht, umgehend das Werk zu besuchen und Herrn Minister
Selbmann zu unterrichten mit dem Hinweis, welche enormen wirtschaftli-
chen Stérungen dadurch eintreten wiirden.

2) Herr Dr. Dilger, Landesregierung bestitigt, dal die Fertigungsbe-
scheinigung der MWF bereits per Post abgeschickt sei.

3) Zugleich erfolgte ein Besuch bei der Reichsbahn.
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Dort wurde bestitigt, dal auch Herr Hocker von diesem Bericht nach
Berlin unterrichtet ist und diesem zustimmt.

4) Der Betrieb kann jetzt nur noch 4 Stunden téglich arbeiten, da in den
ungeheizten Hallen eine Temperatur von minus 20° C herrscht. Dazu
kommt noch eine ziemlich belastende Demontagestimmung.

6. Januar 1947

1) Eingabe des Berichtes an die Reichsbahn.
2) Verschiedene Herren der Rayon-Gesellschaft besichtigen das Werk.
3) Besuch bei Gen. Spirra, SED. Derselbe hilt ecinen grolen Vortrag
iiber Kontrollratsbefehle, und wir finden kein Verstdndnis. Ersagt, es gibe
wichtigere Betriebe als unseren. Vor 100 Jahren hitte es keinc Eisenbahn
gegeben, und dann miissen wir eben unsere Kartoffeln mit dem Handwa-
gen holen. Unser ihm zugeschickter Bericht lag noch ungelesen im Schreib-
tisch. Er verlangt einen neuen Bericht.

Wir sind iiber die Haltung dieses Genossen erschiittert und geben dies
zur Stellungnahme der Partei.

7. Januar 1947

1) Ein Sonderkurier der Reichsbahn fahrt mit unseren Eingaben nach
Berlin.

2) Im Betrieb arbeitet vorldufig alles weiter, da der verantwortliche Offi-
zier fiir den Abbruch genchmigte, solange in unseren Werkstétten arbeiten
zu diirfen, bis daf unsere Montagehalle zum Abbruch kommt.

3) Besuch des Herrn Sommer von der Aulenstelle der Landesregierung,
welcher Unterlagen auf deutsch und russisch verlangte, um diese den russ.
Behorden zu unterbreiten, damit cine evtl. Spannung verhindert wird.

8. Januar 1947

1) Es wird cin Ferkel gekauft, um dieses bei irgendeinem festlichen An-
laB fur die Belegschaft zu schlachten, und um die Kiichenabfille besser zu
verwerten.

2) Herr Hentschel von der geplanten ,,Sichs. Baustoff GmbH* fihrt
nochmalsohne Erfolg zur SED.

3) AufGrund des Abschlusses der Entnazifizierung bittet ein Offizier um
dic Bildung eines Entnazifizierungs-Komitces und stellt die Forderung der
sofortigen Uberarbeitung und der Zusendung des Ergebnisses an die Kom-
mandantur. In unserem Betricb sind 35 ehemalige Pgs.

4) Herr Vogler bckommt zu erfahren, daf3 die Reichsbahn alle zur Repa-
ratur befindlichen Lokomotiven entziehen will und versteht, diese Anord-
nung aufzuhalten.
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9. Januar 1947

1) Nochmalige Unterrichtung der Stadt Freital von dem Abbruchbefehl,
ohne von dieser Scitc Hilfe zu erwarten.

2) Riicksprache der Herren Vogler und Heinz MWF und Herrn Kirberg
FSI bei der schon erwihnten AuBenstelle der Landesregicrung mit den ge-
wiinschten Unterlagen.

Herr Sommer verspricht nochmals, alles daranzusetzen, um den Russen
auf dic Wichtigkeit hinzuweiscn.
3) Am Abend crhielt Herr Vogler durch dic Post endlich den schon lang
erwarteten Produktionsgenchmigungsbescheid der Landesregierung. Da-
mit ist bewiesen, dafl nun die Eintragung in das Handelsregister erfolgt.
[Dokument 9]

10. Januar 1947

1) Herr Vogler wird zur Kommandantur bestellt.

3 russ. Offiziere, im Beiscin des Kommandanten machen ihm den Vor-
wurf, daf3 er ohne Produktionsgenchmigung arbciten 1aBt und wird schr
heftig, da die FSI ausdriicklich Arbeitsverbot hat und jetzt zum Abbruch
kommt.

Herr Vogler erklirt, daf3 seine Aufgabe der MWF gilt, welche auf seinen
Namen lauft und er nichts gemcin hat mit der FSI. Herr Vogler betont aus-
driicklich, daB er dicsc Rdume nur gemictet hat und an dic FSI Micte zahlt.
Nachdem Herr Vogler seine, am Vortag crhaltene Produktionsgenchmi-
gung vorlegt, entla3t man ihn ohne irgend welchen Bescheid.

Hierbei ist Herrn Ob.Reg.Rat Dr. Dilger der Vorwurf zu machen, wenn
nur um cincn Tag die Produktionsgenchmigung, um dic wir scit Monaten
bitten (obwohl dicse von hochsten Stellen befirwortet wurde), spéter ge-
kommen wire, so hitte unser Werk, unsere Arbeit und die Person des
Herrn Vogler auf dem Spiel gestanden.

Genannter Herr war der Meinung, da er gehort hatte, daf diec FSI doch
abgebrochen werden soll, sich nicht erst die Miihe zu machen brauchte, uns
cinen Satz zur Produktionsgenchmigung zu schreiben.

Erst Herr Lange vom Amt fiir Planung hat ¢s ihm klarmachen miissen,
daf3 wir ja fiir unsere Produktion dieses Schreiben benétigen.

2) Wir befiirchten auf Grund verschiedener Aussagen, daf3 cinige deut-
sche Leute daran interessiert sind, das Werk in ein giinstigeres Licht zu stel-
len als es ist, um russ. Demontagestellen besonders daran zu interessieren,
um sich dabei zu bereichern.

3) Der Betrieb arbeitet erstmalig wieder 6 Stunden, da dic Kélte nach-
1aBt.

4) Besuchdes Herrn Ob.Reg.Rat Gottschalk, er war fiir unser Unterneh-
men stark interessiert und zeigte besondere Aufmerksamkeiten fiir den
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Maschinenpark, welchen wir au8erhalb des Grundstiickes der Hiittenstra-
Be 14 aufgestellt haben und versprach, sich mit der Hauptverwaltung Ber-
lin in Verbindung zu setzen und sofort alles zu tun, um die MWF zu sichern.

11. Januar 1947

1) Herr Vogler erhilt iiber die Dolmetscherin der Abbruch-Gesellschaft
den Bescheid, daB die Kommandantur mitteilen 148t, da der Abbruch
zum 4ten Mal abgelehnt wurde und unser Betrieb im vollem Umfang wei-
terarbeiten kann.

2) Herr Vogler unterrichtet simtliche daran interessierten Stellen und
148t alle Berichte weitergehen.

3) Es miissen 20 Mann entlassen werden, da sich diese im Betrieb nicht
bewihrt haben.

13. Januar 1947

1) Eingabe des am Sonntag, den 12.1.47 ausgearbeiteten Berichtes,
deutsch — russisch an die Landesregierung und die schon einmal erwihnte
AuBenstelle. [Dokument 11]
2) Herrn Vogler und Herrn Kirberg wird bestitigt, daB die Arbeit wahr-
scheinlich Erfolg haben wird.

3) Einerneuter Fragebogen ist am Mittwoch, den 15.1.47 abzugeben.

14. Januar 1947

1) Die Abteilung Waggonreparatur erhilt ein Soll von 90 Waggons fiir
Januar.

2) In Arbeit befinden sichim Augenblick:
ca. 70 Waggons
8 Lokomotiven
1 Privat-Baulok
10 Personenwagen
2 Bahnpostwagen (der 1. Wagen wurde vor wenigen Tagen an die
Bahnpost geliefert)
einige Drehbinke zur Aufarbeitung
10 Holzbearbeitungsmaschinen (Friasen)
3 Holzbearbeitungs-Kreissdgen
2 Holzbearbeitungsmaschinen kombiniert
frasen, sdgen und bohren
auBerdem wird unsere Schiebebiihne fertiggestellt
1 Schmiedefeuer wird aufgebaut
1 Satz Hebebocke wird fertiggest. 40 to
115tound
1 kleinere Drehbank wird repariert und in Gang gesetzt
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2 elektrische Hartedfen werden in unserer Auflenstelle Senking
aufgesetzt
Anlauf einer kleinen Holzfraser-Produktion

15. Januar 1947

1) Der verlangte Fragebogen vom 13.1.47 Punkt 3 wurde abgegeben.

2) Eswerden laufend Biicher fiir die Er6ffnung einer Werksbiicherei ge-
sammelt.

16. Januar 1947

1) Unsere ehemaligen Pgs konnen im Betrieb ungehindert weiterarbei-
ten.

2) Die Reichsbahn bezahlt laufend ihre Rechnungen.

3) Herr Vogler erfahrt, daB der seinerzeit ausgearbeitete Finanzierungs-
plan zur Regelung nach Berlin kommt, und da wahrscheinlich die Reichs-
bahn Sonderzuschiisse von der Zentralverwaltung Berlin erhilt.

18. Januar 1947

1) Herr Vogler wird unterrichtet, dal der 5. Abbruchbefehl nun endgiil-
tig vorliegt und es soll auch sofort begonnen werden.
2) Herr Vogler, Kirberg und Heinz unterrichten die AuBenstelle der
Landesregierung Herrn Sommer. Dieser hat inzwischen von der russ. Stel-
le noch keinen Bescheid erhalten. Setzte sich aber sofort mit ins Auto und
fuhr mit zur Landesregierung, Herrn Liebscher.

Von hier wurden zwei Fernschreiben nach den Hauptverwaltungsstellen
Berlin geschickt mit dem Hinweis, dafl der Abbruch beginnt.

3) Herr Sommer fuhr noch zu Herrn Hocker, Reichsbahn.

Zufillig kam von Berlin, geméaf unserer fritheren Eingabe vom 6.1.47,
ein telefonischer Anruf, daB wir dieselben Unterlagen sofort nach dort zu
schicken haben.

19. Januar 1947

1) Herr Vogler nimmt Riicksprache mit der Dolmetscherin der Rayon-
Gesellschaft.

Auf Grund verschiedener Hinweise wird unsere Angelegenheit in der
bisherigen Form weiterbearbeitet.

2) Ein Sonderkurier der Deutschen Reichsbahn bringt die geforderten
Unterlagen nach Berlin.

Unterrichtung des Herrn Sommer

Unterrichtung des Herrn Liebscher, welcher nochmals ein Fernschrei-
ben, auf die Dringlichkeit hinweisend, nach Berlin aufgibt.
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3) Die Industrie- und Handelskammer verlangt zur Eintragung in das
Handelsregister auler der Bescheinigung zur Genehmigung und Errich-
tung einer Produktionsstitte, auch noch eine Genehmigung zur Eréffnung
der Produktion.

Herr Vogler unterrichtet die Herren von ihrem Blodsinn und erféhrt,
daB3 die Eintragung in den néchsten Tagen stattfindet.

4) Riicksprache bei Herrn Hentschel, Bauplattengesellschaft.

20. Januar 1947

1) Herr Vogler, Kirberg und Richter hingen an die Pforte eincn Befehl
an die Arbeiterschaft, daB sic sich der Demontage zur Wehr setzen sollen,
gegeniiber deutschen Stellen mit den Worten:

Werksangehorige! Schiitzt Euere Produktionsstitte!

GemaiB Befehl des Marschall Sokolowskij wurden alle Demontagen cinge-
stellt!

Mit welchem Recht sollen nun unsere Werkshallen demonticert werden?
Arbeiter schiitzt Euere Betricbe gegen Saboteure am Volksvermogen!

Wir protesticren gegen derartige Willkiir und nehmen an keiner Demonta-
ge teil.

Werkfremden ist der Zutritt verboten!

gez. Kirberg gez. Vogler gez. Heinz

21. Januar 1947

1) Herr Ludwig von der Industrie- und Handelskammer bestétigt, daf3
dic Unterlagen zur Eintragung in das Handelsregister nach Freital gegeben
worden sind.

2) Herr Vogler, Kirberg und Fleischer fahren, nach einer harten Ausein-
andersetzung mit dem Stadtkommandanten von Freital, mit ciner Resolu-
tion der Arbeiter nach der Zentralkommandantur Dresden.

3) Ein Herr der Landesregicrung, welcher dic Herren begleitet, besorgt
von Herrn Liebscher die Abschriften der Fernschreiben nach Berlin.

4) Die Zentralkommandantur bestatigt, dal keinerlei Aufschub, auch
nicht cine Stunde, méglich wire.

5) In einer Betricbsversammlung zwischen dem FDGB, der Rayon-Ge-
sellschaft, der MWF und der FSI wurde zum Ausdruck gebracht, dafl die
MWEF verlangt, wenn der Abbruch erfolgt so abzubrechen, daf} sic die
Moglichkeit hat, sich aus den abgebrochenen Teilen cine ncue Produk-
tionsstatte zu schaffen.

Dic Rayon-Gesellschaft verlangt dic sofortige Beseitigung des am
20.1.47 ausgehangencn Schildes, was der Stadtkommandant bereits als
Anspielung zu ciner Revolte bezeichnete.

6) Der Abbruchsollam22.1.47 beginnen.
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7) Wir rechnen noch stark mit einer giinstigen Entscheidung aus Berlin,
da der alliicrte Kontrollrat die Riistungsbetricbe besichtigt hat und It. Zei-
tungsbericht am 18.1.47 diese Uberpriifung beendet.
8) Herr Henker war mit in Hirschfelde Gas holen und teilte mit, da3 nun-
mehr das Karbidwerk eine russ. A.G. geworden ist und wir nun keine Zu-
teilung mehr erhalten kénnen.
Unscr monatlicher Bedarf betragt:
120 Flaschen Sauerstoff

90 Flaschen Gas
9) Verteilungvon je 3 Zigaretten an jedes Belegschaftsmitglied.
10) Veroffentlichung in der Sachsischen Zeitung, iiber die Freude, wel-
che dic Belegschaft der MWF tiber den Befehl des Marschall Sokolowskij
zum Ausdruck bringt. [Dokument 10]

Jedoch hat sich inzwischen die Lage so verscharft, da durch den Befchl
unser Werk zum Abbruch kommt.

Wir nehmen an, daB3 wahrscheinlich keine russ. Stelle, die den Abbruch
immer wieder aufgeschoben hat, dies mehr verantworten kann.

11) Besprechung wegen Abschluf3 eines Vertrages mit der Reichspost.
12) Herr Hoffmann, welcher dem Betricbsrat angehérte und zur Arbeits-
gemeinschaft verpflichtet war, scheidet aus unter verschiedensten Hinwei-
scn. Die aber alle nicht stichhaltig sind und eigentlich nur den Beweis dar-
stellen, daB er glaubt, sich in der Bauplatten-Gesellschaft eine gute Posi-
tionsichern zu kénnen.

Er erlaubt sich sogar die AuBcrung, dafl die MWF in der FSI nur einge-
mietet sci und die Bauplatten-Gesellschaft hétte bereits ein diesbeziigli-
ches Dokument von Herrn Minister Selbmann in der Tasche.

Die Verdienste der MWEF an der FSI streitet er als kontra dafiir, daf3 er
oft von Herrn Vogler zur Arbeit angehalten werden mufite, ab.

Die Arbeitsgemeinschaft besteht jetzt noch aus:
Herrn Vogler

Herrn Linhart

Herrn Wiistner

Herrn Heinz.

22. Januar 1947

1) Herr Stadtrat Scheibner besucht uns und bittet um Vorschlige, wie die
abgebrochenen Materialien vergeben werden konnen.

Wir schlagen vor, nach Genehmigung der Landesregierung den Ab-
bruchsverlauf ordnungsgemiB3 zu iiberwachen. Dadurch wird cine ein-
wandfreie Verteilung der erhaltenen Baustoffe garantiert.

2) Der FDGB erkundigt sich nach dem Abbruch.
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23. Januar 1947

1) Herr Minister Selbmann will wissen, wer den Abbruchbefehl unter-

zeichnet hat.

2) Herr Vogler und Herr Kirberg nehmen Riicksprache mit Herrn Stadt-

rat Hoffmann, Industrie Dezernat und Herrn Wahl Amt fiir Wirtschaft.
AnschlieBend fahrt Herr Wahl mit obengenannten Herren von der

MWF und FSI zu Herrn Sommer Lrg. AuBenstelle (Lrg. = Landesregie-

rung).

3) Vorsprache bei dem Landesvorstand der SED.

4) Die Unterlagen fiir die Zentralverwaltung Berlin werden fertiggestellt

und gehen durch einen Sonderkurier, gemifl der Vereinbarung vom
18.1.1947, nach Berlin.

24. Januar 1947

1) Herr Vogler besucht dic Herren Liebscher, Gottschalk, Sommer und
erhalt endlich die Moglichkeit bei Herrn Minister Selbmann vorzuspre-
chen. Dieser hat inzwischen festgelegt, dal der Herr Landesvorstand von
der SED Koénen, Herr Ministerialdirektor Fellich und Herr Vogler bei
Herrn General Dubrowskij vorsprechen sollen.

2) Ein Herr der Landesverwaltung war beim Abbruchstab in Leipzig, lei-
der ohne Erfolg.

3) Die Rayon-Gesellschaft raumt ihre Verwaltung ein.

25. Januar 1947

1) Herr Vogler beschlieBt, mit Herrn Henschel nach Berlin zu fahren.
Die Fahrt verschiebt sich um mehrere Tage, da kein Fahrzeug und kein
Benzin aufzutreibenist.

2) Die Rayon-Gesellschaft beginnt mit 300 Mann den Abbruch und will
auf 1000 Mann steigern.

3) DieKohlensind bis auf wenige Zentner verbraucht.

4) Lt. Anordnung des Herrn Major Samsonow diirfen nur Gegenstande
das Werk verlassen, die von Herrn Vogler oder Hiinich unterschrieben
sind.

Der leitende Major verlangt gemeinschaftliches Arbeiten mit der Ab-
bruch-Gesellschaft.

5) DieBelegschaft arbeitet trotz 20° Kalte.

27. Januar 1947

1) Herr Vogler spricht wieder bei Herrn Liebscher in der Lrg. vor. Evtl.
fahrt Herr Sommer mit nach Berlin.
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2) Ein russ. General besichtigt die Werkstitten und ist erstaunt iiber die
Leistung der Manner, daf sie trotz grofter Kalte arbeiten.

3) Die Abbruch-Gesellschaft stellt deswegen vorldufig den Abbruch ein.
4) Die Ausfallzeiten sind so enorm durch Kélte und Kohlenmangel, daf3
diese einige 1000,— RM betragen.

5) Ob.Regicrungsrat Genau will sich nochmals bei der Lrg. einsetzen,
daB die frither genannten drei Herren bald beim General Dubrowskij vor-
sprechen kénnen.

6) Herr Hoffmann und Herr Kunze Bauplatten-Gesellschaft und Herr
Vogler spricht bei dem SED Vorstand vor und erhilt eine Fiirsprache fiir
den Zentralvorstand der SED Berlin.

29. Januar 1947

1) Dic Beschaffung des Fahrzeuges nach Berlin macht enorme Schwierig-
keiten.

Die Unterstiitzung der Stadtverwaltung fehlt hier, wie auch bei allen an-
deren Unternchmungen zur Erhaltung unserer Produktionsstatte.
2) Auf Grund des vor einigen Tagen stattgefundenen Offiziersbesuches
seitens einer russ. Behorde, wurde cine Fiirsprache fiir unser Werk er-
reicht.
3) Die Lage crscheint uns im Augenblick wieder giinstiger und wir wer-
den nicht nachgeben, solange noch ein Fiinkchen Hoffnung vorhanden ist.
4) Wir erhalten die Bestatigung, daB die ehemaligen Pgs. vollberechtigt
eingesctzt werden kénnen.
S) Esisttrotz groBter Mithe keine Kohle zu bekommen.
6) Herr Baumeister Bouschka, welcher die FSI gebaut hat, soll die Uber-
wachung der Baumaterialien nach dem Abbruch iibernehmen, lehnt dies
aberab.

30. Januar 1947

1) Herr Vogler erstattet dem gesamten Betricbsrat und Herrn Linhart
von der Arbeitsgemeinschaft den VierteljahresabschluBbericht und weist
darauf hin, daB3 auf Grund der bisher gemachten Unterlagen es moglich
sein wird, den Betrieb giinstig zu entwickeln.

31. Januar 1947

1) Fahrt nach Berlin findet statt. Das Fahrzeug wird von einem Autover-
leih ibernommen.

Herr Vogler benachrichtigt Herrn Henschel, derselbe kann aber leider
nicht mitfahren.

Abfahrt nach Berlin 5 Uhr zur Deutschen Zentralverwaltung Berlin.
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Herr Dittrich von der DZVI, der Sachbearbeiter unserer Angelegen-
heit, entschlieBt sich, auf Grund des Fotos, welches deutlich die Holzdach-
konstruktion zeigt, sofort mit nach Karlshorst zu fahren.

Durch den Dolmetscher Herrn Architekten Heinrichs gelingt es uns, zu
Herrn Major Hajet von der Abtlg. des Herrn Samarajew (wirtschaftliche
Abriistung) zu kommen. Das ist die letzte Instanz, die iiber unser Werk
entscheidet. Dort erfahren wir, daB3 der cigentliche Abbruchbefeh! des ge-
samten Werkes, einschlielich der Verwaltung, Pumpenhaus, Gaszentra-
le, Trafostation und sonstigen Nebengebduden noch in Karlshorst liegt und
erstin den nichsten Tagen zugestellt werden soll.

Die dadurch gefidhrdeten kleincren Firmen sollen vorlaufig dahingehend
unterrichtet werden, da3 mit dem Abbruch zu rechnen ist.

Am kommenden Mittwoch crhalten wir diesbeziiglich endgiiltigen Be-
scheid. Evtl. miissen dic anderen Firmen in der FSI cinen Antrag stellen.

Herr Vogler macht immer wieder darauf aufmerksam, daf er vor allem
groBten Wert auf die Halle III legt und beim Abbruch dieser Halle das
sdchs. Schmalspurnetz ausfillt.

Herr Major Hajet macht uns den Vorschlag, die Eisentrdger selbst zu de-
montieren und das Dach durch Holztrdger zu stiitzen. Er verlangt genaue
Angaben, in welcher Zeit das zu schaffen wire.

Herr Vogler gibt an, 3 Monate zu benétigen, worauf der Dolmetscher es
in 11/2 Monaten verlangt. Herr Vogler geht darauf ein und muBl Herrn Ma-
jor Hajet dafiir garantieren.

Es wiirde dann nur dic Halle ITI stehen bleiben.

Herr Major Hajet versucht diesbeziiglich mit dem Stab in Leipzig zu tele-
fonicren, was ihm leider nicht gelingt.

Es besteht auch noch die Moglichkeit, die 12 Trager der Verladerampe
zu crhalten, wenn es uns gelingt, dafiir andere zu beschaffen.

Dic Verhandlungsweise des Herrn Heinrichs und Herrn Dittrich mit
Herrn Major Hajet ist so ausgezeichnet, daf es Herrn Heinrichs sogar
moglich ist, dic ndchste Woche stattfindende Sitzung, in welcher der Ent-
scheid iiber unser Werk fallen soll, auf Sonnabend, den 1.2.1947 14 Uhr
festzulegen.

Nach Abschluf der Verhandlung versichert Herr Heinrichs, uns sofort
telegrafisch von dem Ergebnis der Verhandlung zu unterrichten.

Er erbietet sich sogar, uns sofort mit Zement zu beliefern, wenn ¢s ge-
lingt, dic Halle zu retten.

Im Allgemeinen ist man sehr verwundert, daf sich die Stadt Freital nicht
intensiver darum kiimmert und uns so wenig unterstiitzt.

1. Februar 1947

1) Herr Licbscher von der Lrg. gibt cin neues Fernschreiben, auf die
Dringlichkeit hinwcisend, nach Berlin und erwahnt, dal nach Mitteilung
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von Herrn General Dobrowskij an den Landesvorstand der SED Herrn
Konen, die Halle IIT und IV erhalten bleiben soll.
2) Der FDGB verdffentlicht einige Nachléssigkeiten des Betricbsratsvor-
sitzenden der MWF, welche aber jeglicher Grundlage entbehren und Rich-
tigkeit fern sind. Es wurde beschlossen, daB3 die Zeitschrift diese Angele-
genheit berichtigen muB.
3) Die Kreisleitung des FDGB unterrichtet uns, dal General Dubrowskij
Angaben gemacht hat und wir uns sofort mit ihm in Verbindung setzen sol-
len, falls diese Hallen zur Demontage kommen sollten.
4) Die Fahrbereitschaft und unser Lastwagen fahren trotz Lieferanwei-
sung vergeblich nach Kohle.
5) Das Soll von 90 Waggons konnte nicht geschafft werden, da dic Wag-
gons erst am 13.1.47 cingingen.

Eswurden 61 Waggons geliefert.

3. Februar 1947

1) Die Dolmetscherin der Rayon-Gesellschaft fragt an, ob wir einen
schriftlichen Bescheid von Berlin haben, da ihr russ. Chef mit der Demon-
tage beginnen mochte.

2) Wirwarten noch immer auf den telegrafischen Bescheid von Berlin.
3) Die Kailte hilt noch an.

4. Februar 1947

1) Das Telegramm von Berlin ist noch nicht eingetroffen.

2) Herr Major Samsonow will mit dem Abbruch bis Montag warten, da er
von Herrn Vogler erfdhrt, da3 er mit Major Hajet in Berlin gesprochen
hat.
3) Herr Vogler berichtet dies dem FDGB, welcher verspricht, dies zu-
sammen mit der Lrg. Herrn General Dubrowskij zu unterbreiten.

Dieser hatte zugesagt, sofort einzugreifen, wenn unsere Produktions-
statte angegriffen wird.
4) Herr Vogler bespricht eine 2. Fahrt nach Berlin mit Herrn Wehner,
Alpha Seifenfabrik.
5) Die Rayonbeginnt das Dach der Halle 2 abzureien.
6) Ein gebrauchter Shapinghobler wird gekauft und aufgearbeitet wer-
den.
7) Da das Telgramm von Berlin noch nicht cingetroffen ist, unterrichtet
Herr Vogler Herrn Heinrichs Berlin telegrafisch und bespricht mit ihm te-
lefonisch, daB die Herren der ZVI nochmals in Karlshorst vorsto3en, um
etwas Positives zu erzwingen. Der Major der Abbruchgesellschaft stellt nur
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die Demontage auf Grund eines schriftlichen oder telefonischen Befehls,
um den er sich aber selbst nicht kimmert, ein.

8) Der Betriebsrat und Herr Vogler gibt der Belegschaft den Viertel-Jah-
resbericht bekannt.

Herr Vogler unterbreitet seinen Plan und betont ausdriicklich, daB unter
allen Umstidnden ein Teil des Werkes gehalten werden muB.

5. Februar 1947

1) Herr Vogler erfahrt vom Amtsgericht, da die Eintragung in das Han-
delsregister erfolgt ist. [Dokument 12]

2) Uns wird mitgeteilt, daB wir aus unserem Zentralmagazinim Kammer-
gut Dohlen ausziehen miissen, da dieser Teil des Gebadudes fiir einen Neu-
bauern bendtigt wird.

3) Von Berlin trifft ein Telegramm ein, durch welches die Bauunterlagen
fiir den Umbau der Halle HI verlangt werden.

4) Der Entscheid fiir die Erhaltung des Werkes ist noch nicht gefallen.

6. Februar 1947

1) Herr Baumecister Bouschke spricht zusammen mit Herrn Vogler den
Umbau der Halle III durch. Die Kosten dieses Umbaues werden sich auf
ca. 40000,— RM belaufen.

Wir werden es unter allen Umstédnden versuchen, dic komplette Halle zu
erhalten und die russ. Herren von diesem Vorhaben abzubringen.

2) Herr Ministerialdirektor Fellich ruft an, daB cr ¢s crneut, zusammen
mit der SED, versucht hat, bei General Dubrowskij vorzusprechen und
teilt uns offiziell mit, daBl der Abbruch der Halle 1T und der weiteren Ge-
biude nicht aufzuhalten ist. Er bittet uns, dies unserer Belegschaft mitzu-
teilen.

Wir werden dies nicht tun, sondern, wic schon diesem Herren bestiitigt,
alles daran setzen, den Teil unserer Hallen zu erhalten.

7. Februar 1947

1) Die Fahrt nach Berlin wird auf Montag, den 10.2.47 festgelegt.
2) Herr Baumeister Bouschka bringt die Unterlagen fiir den Umbau der
Halle I1I.
3) Die Rayon verlangt weitere Unterbringungsmoglichkeiten fiir ihre Be-
legschaft.

Es wird unsere Garderobe freigemacht und wir zichen in unseren Sit-
zungssaal.
4) Es wurde ein grofier Ventilator von 2 m @ angeschafft, den wir fiir den
niachsten Winter in unscrem Kessclhaus aufstellen wollen, um damit HeiB3-
luft in die Halle I11 zu blasen.
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Der Ventilator wird vorlaufig von der Firma Albrecht bezahlt.
5) Incinem Telegramm von Berlin wurde der Maschinen- und Material-
bedarf verlangt zur Steigerung der Lokomotivreparatur.
6) Von dicsem Telegramm unterrichtet Herr Vogler in der Landesregie-
rung Herrn Liebscher und zugleich Herrn Stehle [sic!] vom Fahrzeugbau.
7) Es wird c¢in Telegramm nach Berlin aufgegeben aus dem hervorgeht,
dall Herr Vogler am 10.2.47 in Berlin eintrifft.

8. Februar 1947

1) Die Belegschaft kann wegen zu grof3er Kélte nicht arbeiten.

2) Die Unterlagen fiir Berlin werden fertiggestellt und zugleich Eingaben
zur Erhaltung der kleinen Firmen.
3) Der Stab in Leipzig hat, wic Herr Kalk, Landesregicrung erfahrt, von
der Erhaltung der Halle IIT noch keinen Bescheid erhalten.
4) Der seinerzeit von der Freitaler Stahl-Industrie geférderte Bau ciner
Umpflanzmaschine wurde von dem sog. Erfinder weiterbetricben und ent-
wickelt und zwar so, daB er, nachdem er eine eigens dafiir geschaffenc Fir-
ma gegriindet hat und von der Landesregicrung fiir die ersten 6 Maschinen
ca. 50000,— RM crhiclt, scinc Fertigung einstellen muBte und damit dic
Falschheit sciner Idec bewices.
5) Die Fahrtnach Berlin findet endgiiltig am Montag statt.
Der Ausweis fiir diese Fahrt konnte noch rechtzeitig beschafft werden.
Herr Wehner fiahrt zusammen mit Herrn Vogler in seinem kleinen Lie-
ferwagen.

10. Februar 1947

1) Dic Fahrt beginnt frith 5 Uhr bei groBer Kélte und nach mehrmaligem
Ausschaufeln aus hohen Schneewehen auf der Autobahn.

2) Ankunftinder Zentralverwaltung 12 Uhr.

3) Herr Vogler verhandelt mit Herrn Schreier von der Abteilung Fahr-
zeugbau und gibt seine Ausarbeitungen, gemaf des geschickten Telegram-
mes, ab.

Herr Vogler machte darauf aufmerksam, daf die erste Voraussetzung
fiir die Steigerung der Lokomotivreparatur die Erhaltung der Halle 111 ist.
Darauthin geht genannter Herr sofort mit zu den Herren Heinrichs und
Dittrich ZVI.

Herr Wehner hat inzwischen das Dezernat Chemie unterrichtet und es
wird sofort zusammen nach Karlshorst gefahren.

4) Die Verhandlungen werden bis um 17 Uhr mit Herrn Major Hajet und
cinigen Ingenieuren gefiihrt.

5) Von 19-23 Uhr weitere Verhandlungen mit Herrn Schubin und
Oberst Samarein sowie Herrn Major Hajet und anderen russ. Offizieren.
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Herrn Vogler wird der Vorwurf gemacht, unerlaubt in diesem Betrieb
die Produktion aufgenommen zu haben. Er protestiert gegen diesen Ein-
wand und beweist, daB hier nicht kapitalistische Gefahren bestehen, son-
dern wir uns lediglich die Arbeit erhalten wollen.

6) Weitere Besprechungen festgesetzt.

11. Februar 1947

1) Schlechte Unterkunftsmoglichkeit bei grofter Kilte.

2) Um 10 Uhr Aufnahme der Verhandlungen wegen Beschaffung von
Zement, Karbid und Kohle bei ZVI.

3) Um 12 Uhr Abfahrt nach Karlshorst mit Herrn Heinrichs.
Besprechungen bis 17 Uhr mit verschiedenen Wirtschaftsoffizieren und
Herrn Major Hajet.
Herr Heinrichs verteidigt ausgezeichnet unser Unternehmen.
4) Weitere Besprechungen von 14—23 Uhr. Uns wird mitgeteilt, dal wir
am nichsten Tag schriftlich unseren Erfolg in Empfang nehmen kénnen.
Es wird auBerdem bestétigt, daB die Eingaben von Herrn Vogler, zur Er-
haltung der angrenzenden Gebaude, genchmigt sind.

S) Der Betrieb selbst ist in gréBter Spannung und steht in Erwartung der
Verhandlungen.

6) Die russ. Offiziere versprechen Herrn Betriebsrat Richter, sich noch
einige Tage mit der Demontage zu gedulden.

7) Herr Baumeister Bouschka und die kleinen Firmen sprechen noch-
mals, nach dem Ergebnis der Verhandlung, bei unserem Unternehmen
Vor.

8) Unswird wieder Acetylen-Gas zugeteilt.

9) 1.schwerer Unfall bei der Rayon in der FSI.

10) Den beiden Berlinfahrern sind schon ldngst die Lebensmittel ausge-
gangen und das Quartier ist wieder schlecht.
Ein Brot fiir 70,— RM wird gekauft.

12. Februar 1947

1) Friih Verhandlung in der Zentralverwaltung. Herr Vogler 148t sich ein
Befiirwortungsschreiben von ZVI, Fahrzeugbau an die Landesregierung
Sachsen ausstellen, zur besseren Zuteilung von Kohle und Karbid.

2) Herr Vogler fihrt eine kurze Besprechung mit Herrn Major Hajet und
erhélt einen versiegelten Befehl, aus dem hervorgeht, daB die Halle 111
nicht mit demontiert wird.

Herr Major Hajet betont, daf3 die Nebengebidude erhalten bleiben und
macht anderen Firmen, die abgelehnt werden, die Freitaler Stahl-Industrie
zum Vorbild und ist erstaunt zugleich, daB die Stadtverwaltung Freital sich
nicht mit eingesetzt hat.



Aufzeichnungen, 15. September 1946 bis Oktober 1948 69

3) Es werden noch Besprechungen wegen dem Materialanfall bei dem
Abbruch gefiihrt. Dieser Befehl soll umgehend nach Leipzig zum Stab ge-
bracht werden.

4) Ankunftin Freital 21 Uhr.

13. Februar 1947

1) Herr Vogler fahrt wieder mit Herrn Wehner, nachdem er dem Betrieb
den Erfolg bekanntgegeben hat, zum Stab nach Leipzig.

2) Herr Oberst Smolensk hdandigt Herrn Vogler wieder einen versiegel-
ten Brief fiir den Stab nach Dresden aus.

3) Der Offizier fiir den Abbruch wurde inzwischen unterrichtet.

14. Februar 1947

1) Herr Vogler fahrt nach Wachwitz zu Herrn Major Férderow vom Stab
fiir Abbruch.

Dieser will noch am gleichen Tage Herrn Major Samsonow von der
Rayon-Gesellschaft unterrichten.

2) Es sind hierdurch dem Lande Sachsen ein Gebdudewert von ca. 1,5
Mill. RM erhalten geblieben sowie der Deutschen Reichsbahn ca.
750000,— RM an Lok-Teilen und der MWF wurden 50000,— RM an Ein-
richtungsgegenstinden erhalten.

3) Der Plan zum Verlegen der Gleise wird besprochen und soll in kom-
mender Woche zur Genehmigung nach Berlin geschickt werden.

4) Andem Einbau der Zentralheizung wird nochimmer gearbeitet.

5) Wir erhalten schriftlich die Bestatigung, vom Amtsgericht, daf3 unser
Unternehmen nun endgiiltig in das Handelsregister eingetragen worden
ist.

15. Februar 1947

1) Wegen zu grofier Kéltc wurde nicht gearbeitct.

17. Februar 1947

1) Verteilung von Quark an die Belegschaft.

2) Wegen zu groler Kilte mufite um 10 Uhr aufgehdrt werden. Die Ar-
beit soll am 20.2.47 wieder aufgenommen werden.

3) DieKohleist restlos verbraucht.

4) Die Holzdiebstahle sind enorm.

5) Meisterbesprechung; es wurde iiber die zukiinftige Weiterentwicklung
des Betriebes beraten. Der Betriebsrat begliickwiinscht und spricht zu-
gieich den Dank der Belegschaft fiir die Erhaltung der Werkstitten, Herrn
Vogler aus.
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19. Februar 1947

1) Herr Stadtrat Hoffmann und ObReg.Rat Genau wird von Herrn Vog-
ler iber den Materialverkauf, gemaB einer Anordnung der Zentralverwal-
tung Berlin, unterrichtet.

Fest steht auf jeden Fall, daB3 die Stadt Freital sich von dem Abbruchlei-
ter so hat beeinflussen lassen, daf} sie ohne jegliche Kalkulationsunterlage
ihm die Materialien abkauft.

Herr Vogler schligt vor, die Ubereignung des Materials durch Karls-
horst zu bewirken und nur an die Abbruch-Gesellschaft den Differenzbe-
trag zu bezahlen, welcher genau kalkulatorisch bestimmt werden muB.
Dies bedeutet, daf3 iiberhaupt erst einmal der Betrag bekannt sein muf3,
welchen die Abbruchgesellschaft pro Tonne zusétzlich von den Russen er-
hile.

(Hoffentlich findet sich cin Mann der Stadtverwaltung, der in der Lage
ist, diesbeziiglich zu verhandeln und damit der Stadt Freital Tausende von
Mark erspart).

2) Die Unterlagen fiir die Gleisanlagen werden nach Berlin geschickt.
Karlshorst will uns diese freistellen.

20. Februar 1947

1) Dic Belegschaft wurde wegen Kélte wieder nachhause geschickt.

2) Herr Vogler verhandelt mit dem Schacht, Herrn Og.Ing. Mcichsner
und dem Betriebsrat, wegen Abgabe des FSI-Kihlturmes. Dieser Kiihl-
turm sollte frither bei der ersten Demontage zu Kistenzwecken abgebro-
chen werden. Wir haben dafiir Holz gestellt und hoffen nun durch die Ein-
gabe nach Karlshorst, welche Herr Vogler weiterleitete, und von Herrn
Kirberg als Trcuhdnder befiirwortet wurde, diesen Turm fiir den Schacht
zu erhalten.

21. Februar 1947

1) Dic Eingaben zur Erhaltung des Kithlturmes fiir den Schacht wurden
nach Berlin gereicht.

22. Februar 1947

1) In der Stadtverordneten-Sitzung zu Freital wird die Erhaltung unserer
Werkstatten ausfiithrlich bekanntgegeben. (s. Anlage)

24. Februar 1947

1) Dic Arbeit wird wieder voll aufgecnommen. Es sind 5° minus.

2) Herr Voglererfihrt, daB der bisherige Prasident der Reichsbahn, Herr
Hocker, seines Amtes enthoben wurde und setzt sich sofort mit der zustin-
digen Reichsbahnstelle in Verbindung.
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Zur Erhaltung des Produktionsausstofes werden grundlegende Vor-
schlédge fiir den Ausbau der Kesselschmiede in der MWF besprochen.

25. Februar 1947

1) Herr Vogler fahrt mit Herrn Henker zur Landesverwaltung.

26. Februar 1947

1) Die Finanzen sind durch die grofie Kilte wieder restlos aufgebracht.
2) Der Stromausfallist gestiegen.

27. Februar 1947

1) Ein amtlicher Lohnsteuerpriifer tiberpriift die Steuern. [Dokument
13]

2) Dic Ausrdumungsarbeit fiir das Verlegen der Gleise wird in Angriff
genommen.

3) Die Zufithrung von Waggons ist wicder so schlecht, daB fiir den Monat
Marz vorldufig noch keine Wagenproduktion vorhanden ist.

4) Die Lokomotivreparatur ist noch immer ein Zuschufigebiet.

5) Grafische Darstellungen bewiesen, dafl unsere Gemeinkostenzuschla-
ge 300% betragen miifiten, gegeniiber 200% der jetzt zu verrechnenden.

6) Herr Vogler plant die Aufnahme einer Massenproduktion von Wind-
geblisen fiir Heizkessel (fiir Braunkohlenfeuerung).

7) Essind wieder 13° minus.

28. Februar 1947

1) Herr Vogler unterbreitet Herrn Stadtbaumeister Rothe seinen Bericht
von Berlin und fordert Baumaterialien zum Ausbau der Halle.

Der Stadtbaumeister verspricht, diese nach Eingang unserer Eingaben
zu genehmigen.
2) Sitzungder Arbeitsgemeinschaft.

Die vorgesehene Planung zum Ausbau der Halle 111 wird von allen Teil-
nehmern befiirwortet und soll demnéchst zur Durchfithrung kommen.
3) Die Finanzierung wird aus Verkdufen getilgt.

Trotz der Finanzierungskrise wird dieser Umbau als Grundlage fiir dic
weitere Produktion benétigt.

1. Miirz 1947

1) Herr Vogler bespricht sich mit Herrn Meichsner von der Reichsbahn,
zwecks einer Reise nach Chemnitz zur Regelung grundlegender Fragen be-
treffs Erweiterung der Kesselschmiede.
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4. Mdrz 1947

1) Eine Freitaler Schule halt infolge Kohlenmangels laufend Unterricht
in unserem Sitzungszimmer ab.

5. Mdirz 1947

1) Verhandlungen zwischen Herrn Schwerdtner Dezernat 61—-62, Herrn
Meichsner, Deutsche Reichsbahn und Herrn Vogler sowie einigen anderen
Herren, betreffs der Weiterentwicklung einer Kesselschmiede.

Es wird eine Fahrt nach Floha zur Kesselfirma Weisbach besprochen.

11. Mdrz 1947

1) Herr Vogler fahrt mit den Herren Kode, Meichsner und noch einem
Herren von der Deutschen Reichsbahn, trotz groter Glatteisgefahr mit
unserem Wagen nach Floha zur Dampfkesselfabrik Gebr. Weissbach be-
treffs der Kesselschmiede.

Es wird vereinbart, daf} sofort mehrere Kessel nach dort gegeben wer-
den, damit Stromausfélle durch Handarbeiten ausgeglichen werden kén-
nen.

Die Reichsbahn wird einen Verbindungsmann speziell fiir Freital und
Floha abstellen.

Floha ist nun endlich interessiert daran, in engster Gemeinschaft mit
MWF zusammenzuarbeiten.

Herr Vogler sagt dieser Firma verschiedene Hilfe zu.

12. Mdrz 1947

1) Herr Vogler fihrt mit Herrn Weissbach, Floha zur Landesregierung,
um die Angelegenheit Kesselschmiede und Materialbeschaffung zu ent-
wickeln.

2) Unsere Winterkartoffeln gehen so zu Ende, wie voriges Jahr geplant.

3) Die Temperaturen liegen jetzt zeitweise noch immer unter Null Grad
Celsius.

4) Ambheutigen Tag 6° minus, starker Schneefall und keine Kohle.

13. Miirz 1947

1) Die Stiickzeitvorgabe fiir jede mech. Arbeit wird dhnlich dem Refa-
System eingefiihrt.

2) Hochwassergefahr in Freital, unsere Werksfeuerwehr wird von der
Stadt zum Katastropheneinsatz befohlen.
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17. Mirz 1947

1) Mit Herrn Baumeister Bouschka werden weitere Besprechungen zum
Ausbau der Werkstatten durchgefiihrt.

2) Herr Rudolf von der Firma Philipp ibernimmt die Ausfithrung des
Gleisverlegens und will in wenigen Tagen die Zeichnungsunterlagen fertig
haben.

3) Wegen An- und Verkauf von Maschinen wird mit dem Vertreter
Herrn Steinkopff verhandelt.

4) Herr Vogler unterbreitet der Arbeitsgemeinschaft Vorschldge tiber
die Eigentumsrechte des Betriebsvermogens und bringt seine Idee zum
Ausdruck, in ciner Betriebsordnung festzulegen, daf jeder Arbeiter nach
einer gewissen erreichten Arbceitszeit von X-Jahren einen Betriebsanteil in
gewisser Hohe, im Alter von 60 Jahren ausgezahlt bekommt. Herr Vogler
bittet die Arbeitsgemeinschaft, dies den filhrenden Arbeitskriften des
Werkes unterbreiten zu diirfen und zugleich diesen Ménnern die Frage zu
stellen, ob der Betrieb unter eigener Regie weitergefithrt werden soll oder
das Land Sachsen diesen als landeseigen erhalten soll.

Die Arbeitsgemeinschaft billigt dem zu und hélt diese Sache fiir gut und
durchfihrbar.

18. Mdrz 1947

1) Der langersehnte Priifer fiir die Abnahme der KesselschweiBer bear-
beitet mit Herrn Vogler die Eingaben zur Kesselschweillerpriifung.

2) Der Verbindungsmann fiir Kesselarbeiten von Chemnitz besucht uns
erstmalig. Wir hoffen nun hierdurch eine gewisse Richtung in die [sic!] Ar-
beit der Kesselschmiede zu erhalten.

3} Herr Vogler unterrichtet [sic!] im Auftrage der Arbeitsgemeinschaft
seinen Vorschlag den Meistern und Fithrungskriften des Betriebes, der be-
geistert aufgenommen wird mit dem Resultat, da dic MWF der Landesre-
gierung den Antrag stellen wird zur Ubereignung der Werksanlagen.

Es wird festgestellt, daf3 die Landesregierung am wenigsten zur Erhal-
tung des Werkes beigetragen hat und die Stadtverwaltung iiberhaupt kei-
nen Beitragleistete.

Die SchluBfolgerung hieraus ist, daff der Betrieb weiterhin unter der jet-
zigen Verwaltungsform arbeiten wird und erst, nachdem die landeseigene
Industrie aufgebaut ist, zum gegebenen Zeitpunkt iibergeben werden soll;
dies aber nicht drangt.

4) Fir die Ausarbeitung der Grundlage und der Richtlinie, welche in ei-
ner Betriebsordnung festgelegt werden sollen, werden wir nicht tibereilig
handeln.
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19. Méirz 1947

1) Die ersten 400 Holzbearbeitungsfraser werden geliefert. Weitere 300
sind in Arbeit.

2) Die erste kombinierte Holzbearbeitungsmaschine, Kreissage, Frise
und Bohrmaschine, wurde geliefert.
Weitere Maschinen sind in Arbeit.

3) Eine Abordnung der Belegschaft fahrt erfolglos zur Landesregicrung
wegen Beibehaltung der Schwerarbeiterkarte, da diese allg. gestrichen ist.
4) Es wird festgelegt, dal an eincm Sonntag freiwillige Arbeitsstunden
gefordert werden miissen, betreffs Aufriumungsarbeiten der Halle I11d.

5) Die Beschaffungsmdéglichkeit fiir Kohle ist so schlecht, daB wir nicht in
der Lage sind, eine heute zu licfernde Lokomotive Nr. 8 auszuprobieren
und infolgedessen 1 to Kohle vom Bahnhof Potschappel leihen miissen.

6) Dic Halle IIIb ist ausgerdumt und mit den Bauarbeiten wird begon-
nen, sobald diec Zeichnungsunterlagen zur Verfiigung stchen.

7) Wegen der Verlegung der Gleis- und Rohranlagen ist von Berlin noch
keinc Antwort erfolgt. Wahrscheinlich wird Herr Vogler nochmals nach
dort fahren miissen.

20. Marz 1947

1) Sitzung mit den Mecistern der Lok-Reparatur, Arbeitsvorbercitung,
Herrn Vogler und Betricbsrat Richter.
a) Besprechung wegen Einfithrung der Gedingezeiten.
b) Einfiihrung eines Terminverfolgers.
¢) Vorgabezeiten fiir Sening.
Die Terminverfolgung der Lok-Reparatur iibernimmt Herr Richter aus
der Lok-Abteilung.

22. Marz 1947

1) Ricksprache bei der Firma Rhaintaler wegen der Anlieferung von
Lcuchtgas. Da der einzige dort verantwortliche Tankwart iiber Nacht
dienstverpflichtet wurde, ist die Firma nicht in der Lage, die Industric wei-
terhin mit Gas zu beliefern. Die MWF richtete einen entsprechenden Bricf
an das Arbeitsamt Dresden, Abteilung Arbceitslenkung, welches die unver-
stindliche Handlung ausgefiihrt hat.

2) Herr Vogler fithrt weitere Verhandlungen wegen der Beschaffung von
2 Giiterwagen, welche wir versuchen wollen aus Schrott der Firma Rhain-
taler herzurichten.

3) Vorsprache des Betricbsrates Richter, Betriebsschlosser Heinrich und
Herrn Vogler bei der Gewerkschaft und der Landesregierung, wegen Er-
haltung der Schwerarbeiterkarte.
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23. Mdrz 1947

1) Freiwilliger Arbeitseinsatz zum Aufriumen der Halle 3 d. Es waren 64
Belegschaftsmitglicder freiwillig tatig. Der Arbeitscinsatz wird wicderholt.

24. Mdrz 1947

1) Die Zentralverwaltung Berlin schickt ein Telegramm aus dem hervor-

geht, dafB} die Gleisanlagen noch nicht freigesprochen sind, obwohl diesbe-

ziiglich schon mehrere Verhandlungen gefiihrt wurden.

2) Dic Herren Vogler und Wiistner beantragen cin Postscheck-Konto.
Post Empfangs- und Unterschriftsberechtigt sind dic Herren Vogler,

Waiistner und Henker.

3) Der BeschiuB3 zum Bau einer Probestrecke wird geplant.

25. Mdrz 1947

1) Herr Vogler und der Betriebsschlosser Heinrich erhalten von der Lan-
desregicrung nach Ersuchen einen Bricef fiir das Erndhrungsamt Freital,
mit der Bestitigung, dafl wir weiterhin dic Schwerarbeiterkarten crhalten.
2) Der Kesselpriifer von Chemnitz besucht uns laufend jede Woche zur
Uberwachung unserer Arbeiten.

26. Mirz—5. April 1947

1) Dic Anlicferung von Gas wird immer schwieriger. Wir crhoffen einc
Anderung in der Anlicferung durch cine grundlegende Besprechung bei
der Landesregierung.

2) Wir nehmen mit der Reichsbahn Verhandlungen auf, um aus Schrott-
wagen fiir dic Firma Rhaintaler, brauchbare Spezialwaggons zum Trans-
port von Spezial-Schweifligas aus dem Westen herzustellen. Die Firma
Rhaintaler ist gewillt, dic Reichsbahn und die MWF bevorzugt mit diesem
Gas zu beliefern.

3) Dic von der MWEF cingercichte Beschwerdc an das Arbeitsamt Dres-
den, wegen des Leuchtgas-Tankwartes der Firma Rhaintaler, hat Erfolg.
Wir erhielten dic Nachricht, daB der Tankwart wieder zuriickbeordert
wird. (Vgl. 22.3.47, Punkt 1)

4) Herr Vogler kauft sich privat ein Motorrad, welches fiir dringend not-
wendige Geschiftsfahrten nach Chemnitz, Berlin, Floha usw. benétigt
wird. Dic Uberweisung von Dresden nach Freital macht Schwierigkeiten,
da Dresden keine Fiirsprache erteilt.

Wir versuchen durch die Landesregierung die Sache zum Erfolg zu fith-
ren.
S) Diein der MWF stationierte Diesel-Lok wird der Reichsbahn leihwei-
se erncut angeboten, da wir ab 1.4.1947 wieder 40,~ RM pro Tag fiir die
gelichene Rangier-Dampflokomotive bezahlen sollen.
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Die Reichsbahn iibernimmt die Diesel-Lok zum gleichen Preis und den-
selben Bedingungen, wie wir die Dampflok von der Reichsbahn tibernom-
men haben.

6) Im Arbeitsbiiro treten Storungen auf durch den Todesfall unseres be-
wihrten Arbeitsvorbereiters und Sachbearbeiters der Waggonreparatur,
Herrn Tetzel.

7) Es werden laufend Verhandlungen und Besprechungen gefiihrt, be-
treffs Verlegen der Gleisanlage.

8) In einer Betriebsversammlung wird dem Redner des FDGB Kollegen
Kandler unterbreitet, daB der Betrieb fordert, dal endlich sich die Behor-
den und auch der FDGB einsetzen soll, unseren lebenswichtigen Betrieb
auch in den Wirtschaftsfragen zu unterstiitzen und nicht nur immer zu for-
dern.

Die Diskussion und Aussprache war ziemlich heftig.

Herr Kandler versprach, sich intensiv mit dem Betrieb zu befassen und
uns noch vor Ostern zu besuchen, damit gemeinschaftlich die groBen
Schwierigkeiten behoben werden kénnen.

Der Genannte des FDGB hat sich bis zum heutigen Tag, den 10.4.1947
noch nicht sehen lassen. -

Uns wurde bekannt, dafl aber auBerbetrieblich dem FDGB-Gruppenlei-
ter der MWF, von Seiten des FDGB Freitals, noch nachtriglich Vorwiirfe
gemacht wurden, iiber unsere Forderung.

Kollege Kandier hat sogar versprochen mit nach Berlin zu fahren. —

9) Trotz groBter Bemiihung ist es uns nicht méglich, weitere Lebensmit-
tel heranzuschaffen, um unsere Werkskiiche zu erhalten. Wir hoffen je-
doch in einigen Wochen nach Offnung der Mieten, wieder etwas fiir unsere
Kiiche gewinnen zu kénnen.

10) 3 Belegschaftsmitglieder werden wegen Diebstahl eines Kreissdgen-
Motors entlassen. Darunter auch ein Meister. Der Motor wurde vor ca. /2
Jahr gestohlen.

11) Die schon genannte Diesel-Lok wurde am 2.4.1947 abgeholt. Die
Unterlagen wurden Herrn Gebauer, Dezernat 21, ausgehandigt.

12) Der Betrieb schliet am Griindonnerstag und nimmt die Arbeit am
8.4.1947 wieder auf.

13) Da die Werkskiiche nicht mehr geniigend Futtermittel fiir unser Be-
tricbsferkel aufbringen kann, miissen wir zu einer vorzeitigen Schlachtung
greifen.

Das Fleisch reicht gerade fiir eine Mahlzeit, gleich 300 Personen. Das Es-
sen war iiberaus gut und sollte in Verbindung mit 8 Zigaretten pro Kopf,
zugleich dic Pramie fiir den zu erwartenden 1000. fertiggestellten Waggon
darstellen.

14) Herr Vogler und der Betriebsrat Richter sollen verhaftet werden, da
der russ. Major, welcher den Abbruch der FSI leitet, in dem Kammergut
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Doéhlen unser, aus Sicherheitsgriinden eingerichtetes Magazin beschlag-
nahmt hat und behauptet, daf3 dieses Matcrial sicher wéhrend des Ab-
bruchs von ihm gestohlen worden sei, was allerdings nicht den Tatsachen
entspricht.

Die von ihm angeblich vorgefundenen Demontagesignums sind nach
Feststellung deutsche Inventarbezeichnungen, wie sie in jedem ordentli-
chen Betrieb vorhanden sein miissen.

Ein deutscher Stellmacher, welcher Interesse an cinem Raum unseres
Magazins hat und diesen auch erhalten soll, hat unwahre Angaben tiber ein
weiteres Lager bei der Firma Sening an den Russen gemacht. Wodurch
auch unser Arbeitsraum dort beschlagnahmt wurde.

Auf Grund einiger Verhandlungen gab man jedoch den Maschinenraum
bei Sening wieder frei.

Besagtes Magazin jedoch soll dic Kommandantur besichtigen.

Wir hoffen, dafl wenigstens die russ. Herren mit sich verhandeln lassen
werden. Vor allen Dingen schon deshalb, da der Magazinverwalter den
Auftrag hat, laufend alle Materialicn nach unserem Hauptmagazin im Be-
trieb zu bringen und keinen Neu-Zugang mehr in dem AufB3enmagazin ein-
lagern soll, da jetzt diescs Magazin, nachdem uns bekannt ist, dal unser
Betrieb bestechen bleibt, nicht mehr notwendig ist und mit dem Betriebs-
magazin vereint werden kann.

Der deutsche Polizeimajor Képpler verstand keinesfalls die Situation zu
klaren und beschiftigte sich wihrend der ganzen Verhandlung nur mit sci-
nen personlichen Dingen, anstatt die Verhandlung mit sofortigen Mafnah-
men Zu untersiitzen.

15) Der1. Waggon Kohle seit Dezember ist eingetroffen.

16) Einnochmaliger freiwilliger Arbeitseinsatzzum Ausrdumen der Hal-
le ITIb hat Erfolg.

17) Lieferungder 1. hier gefertigten Holzbearbeitungs-Oberfrase.

18) Der alig. Maschinenbau in der Abteilung Bearbeitungswerkstatt ist
im Augenblick sehr produktiv.

19) Wir erhalten ein Licferungs-Soll von 80 Waggons fiir Monat April
1947.

11. April 1947

1) Das beschlagnahmte Magazin wurde nach einigen Verhandlungen von
dem russ. Major wieder freigegeben, wobei wir jedoch etwas von dem dort
cingelagerten Material abgeben mufiten.

2) Bei Unterrichtung des Herrn Major Képpler wurde uns von diesem
mitgeteilt, daB er bereits vorgearbeitet und somit die Sache in Ordnung ge-
bracht habe. Als Entgegnung dessen wird uns von dem russ. Major gesagt,
im Beisein von Herrn Richter, Betriebsrat, daB3 sich Herr Képpler hat noch



78 Aufzeichnungen, 15. September 1946 bis Oktober 1948

nicht wieder sehen lassen. (Man soll sich nicht mit fremden Federn
schmiicken)

3) Herr Stadtrat Hoffmann erkundigt sich nach der Lage und bitte um
weitere Unterrichtung.

12. April=25. April 1947

1) Die Belieferung von Gas oder Karbid nimmt eine katastrophale Lage
an. Der gesamte Betrieb isthicrvon abhéngig und kommt dadurch ins Stok-
ken.

Nach vielen Verhandlungen bei den zustdndigen Amtsstellen crhielten
wir einc Lieferanweisung fiir 100 kg Karbid, welchen wir uns in Neustadt
selbst abholen kénnen und [der] eigentlich nur fiir den Katastrophenein-
satz gerechnetist.

Unser Karbidbedarf betrigt 1,5 to pro Monat, und erhalten haben wir
bis jetzt noch nichts. Der Betricb arbeitet nur, da wir von verschiedenen
Firmen und durch Tausch Azetylengas besorgten.

2) Wirerfuhren, daf Koll. Kandler vom FDGB und Genossen der Partei
sich iiber die Ubernahme unseres Betriebes in das Landescigentum bespro-
chen haben.

Wie wir selbst vorgeschlagen haben, sollte, um diesc Frage klarzustellen,
eine solche Besprechung hier bei uns im Werk sein. Wir kénnen cs nicht
verstehen, dafl vorher Beschliisse gefafit werden miissen ohne unser Bei-
sein. Auch dic Frage der Ubernahme ins Landescigentum ist nicht durch
Gewalt, sondern auf kontinuierlichem Weg vorzunchmen. Das bedeutet,
daB} wir verlangen miissen, vorerst zu wissen, zu welchem landescigenen
Betrieb der volkscigenen Industrie werden wir hinzugeglicdert. Es wire
falsch, nur um den Betricb landescigen zu machen, diese Sache aus dem
Boden zu stampfen, da doch nichts driangt. Ganz besonders ist ¢s schon
deshalb notwendig, da die FSI noch unter Sequester steht, und wir als ein-
gemieteter Betrieb ihre restlichen verbliebenen Anlagen mit beniitzen. Bei
einer Ubernahme des Scquester-Betriebes in das Volkscigentum, wiirde
unser Betricb dann cbenfalls sofort in das Volkseigentum tibergechen kon-
nen. Bei Abbruch des Scquester-Betriebes wiirden dann auch unsecre
schwer erarbeiteten Anlagen, welche sich nicht immer genau trennen las-
sen, mit unter das Sequester fallen.

3) Im Augenblick ist die finanziclle Lage ausgeglichen. Fir nichsten Mo-
nat sind jedoch Stérungen zu crwarten.

4) Die Deutsche Reichsbahn driickt immer mehr auf Produktionssteige-
rung und bringt unscre Kessclschmiede und die Firma Weissbach, Floha,
mit thren Auftrigen in Druck.

S) Unser Lastwagen ist soweit verbraucht, daf§ allein durch Generator-
und Federbriiche unser Kraftfahrzeugbetrieb cine der belastendsten Ab-
teilungen darstelit.
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6) Der Betrieb arbeitet ncucrdings nur noch 40 Stunden in der Woche, da
aus Erndhrungsgriinden bei dieser Arbeitszeit genau soviel Leistung zu er-
warten ist, wie bei 48 Stunden.

7) Der Abbruch an der Halle IV beginnt. Dic Triger an der Halle ITI wer-
den, entgegen der Anordnung von Berlin, ebenfalls gesprengt.

Herr Vogler einigt sich mit Herrn Major Samsonow, daf3 diese Spren-
gung aber nur mit kleiner Ladung vorgenommen wird. Es sind auch bis
jetzt noch keine Gebaudeschiden dadurch entstanden.

8) Dic Sachs. Baustoffgesellschaft, welche aus FSI sich heraus entwickelt
hat, ist seit 1 Jahr noch immer in Griindung begriffen.

Die Verantwortlichen, Herr Vogler, Linhart und Kirberg beschlicen,
dic scinerzeit sichergestellten Materialien, ca. 60 to, gemeinsam mit dem
Amt fur Wirtschaft der Stadt Freital dicser Bauplatten-Utopic zu entzie-
hen und soweit die Stahlplatten fiir unscre Lokomotiv-Reparatur nicht be-
notigt werden, dicse der allg. Wirtschaft zuzufiihren.

Der secinerzeit mit den Bauplattenménncrn abgeschlossene Vertrag wird
dadurch hinfallig.

9) Herr Vogler verspricht dem Betriebsratsvorsitzenden Herrn Richter,
bis zum 15.5.1947 cinen Betricbsordnungsentwurf vorzulegen.

10) Das Verlegen der Gleise in den Hallen macht dadurch Schwierigkei-
ten, daB die Gleise, welche wir herausreilen miissen, um diese in die Halle
IIT zu verlegen fiir das Verladen von der Abbruchgesellschaft benotigt wer-
den, dic anderen aber wurden durch die Sprengungen verschiittet.

11) Dic Bauzeichnungen hierfiir sowie fiir das Einziehen der Decke sind
jetzt vorhanden.

Dic Eingaben zur Genehmigung sind ausgefiihrt.

12) Der erste angenommene Lehrling (kaufménnisch) Fraulein Dommel
wird eingestellt.

13) DerKrankenstand steigt bisauf 13%.

14) In Zukunft wird durch die Betriebsdircktion dem Betrieb fiir die
kommenden Monate jeweils im voraus cin Haushaltsplan zur Festlegung
der Betriebsunkosten erteilt.

15) In einer Besprechung zwischen Dircktion und Betriebsrat wird eine
allg. Lohnerhéhung fiir cinen groBen Teil der Belegschaft, als Ubergang zu
den zu erwartenden neuen Tarifen, festgelegt.

24. April—23. Mai 1947

1) Zur Mai-Feier nimmt der gro8te Teil der Belegschaft teil.
2) Dic Belicferung von Schweigas ist noch nicht geklart.

Dic Anlicferung erfolgt aus Bestdnden des Katastrophencinsatzes und
durch Kompensation.
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3) Die letzte Anweisung der Landesregierung war, daf§ die Reichsbahn
als eigener Kontigenttriger uns das Schweiflgas zuteilen muB. Jedoch kann
uns die Reichsbahn nur in dringendsten Fallen fiir das Schweifen von Kes-
seln aushelfen, da sie selbst nur eine geringe Zuteilung erhélt und anderer-
seits in der Industrie einen Helfer sehen will, der sie nicht belastet.

4) Der Kreisvorstand der SED sowie andere Herren [der] Partei dringen
wieder, um den Betrieb landeseigen zu machen.

Der groBte Prozentsatz der Belegschaft ist dagegen. Es wird eine Kom-
mission gebildet, welche sich dartiber klar werden soll.

5) Herr Vogler arbeitet eine Betriebsordnung aus, welche er dem Be-
triebsrat zur Genehmigungam 1. Juni vorlegen wird.

Dieselbe soll juristisch so festgelegt werden, da3 sie zugleich den Grund-
stock des Unternehmens nach seinem rechtlichen inner- und auB3erbetrieb-
lichen Aufbau darstellt.

6) Kohle wird uns zugeteilt in ganz geringen Mengen.
7) 1 Telegramm an die Abbruchgesellschaft besagt, dafi ein Sprengkom-
mando nach hier unterwegs sei.

Herr Vogler unterrichtet die Zentralverwaltung Berlin, Herrn Heinrichs
und bespricht sich telefonisch mit ihm, damit dieser Befehl zunichte ge-
macht wird.

8) Finanziellist der Betrieb ausgeglichen.

9) Betriebsratsvorsitzender Richter unterrichtet die Belegschaft in einer
Betriebsversammlung von der bisherigen Leistung des Betriebes seit der
Grindung dessen betreffs der bevorstechenden Betriebsratswahl.

10) Herr Vogler kauft eine ausgebrannte moderne schwere Drehbank,
welche fiir uns aufgearbeitet wird.

11) Eine Abricht-und Frasmaschine fiir Holzbearbeitung ist fiir uns in
Arbeit.

12) Finf Labor-Ritherwerke werden fertiggestellt sowie drei Motor-
schleifbocke.

13) Herr Vogler fahrt mit Abt.Meister D6ring nach Chemnitz in das Aus-
besserungswerk zur Besprechung.

Fiir die Firma Rhaintaler werden fiinf Acetylen-Gas-Wagen gekauft, die
zum Teil um- und neugebaut werden.

14) Eswerden weiterhin drei Rockstroh BN 16 gefertigt.

15) Die Eintragung in das Handelsregister wird im Mitteilungsblatt ver-
offentlicht.

16) Betriebsratsmitglied Heinz und Herr Vogler besorgen 60 Zentner
Kartoffeln fiir die Werkskiiche, welche noch geschlossen ist.

17) Die schwere Ernahrungslage macht sich im Betrieb sehr bemerkbar.
Es kann aus diescm Grunde nur noch 40 Stunden pro Woche gearbeitet
werden.
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Es wird beobachtet, daf3 verschicdene Mianner im Betrieb Kartoffelscha-
len als Nahrung zu sich nchmen.

Der Abbruch der Hallen ist soweit vorgeschritten, dal der grofe Kran
der Abbruchgesellschaft in der Halle I'V unsere provisorische Schiebebiih-
ne so beschidigt, daf3 der Ausstofl von Waggons gefahrdet wird. Diese er-
eignete sich bereits 2 Mal. Unser Soll von 75 Waggons ist damit in Frage ge-
stellt.

Wir hoffen jedoch, 70 Waggons zu reparieren.

18) Unser[e] 2 Hebeeinrichtungen zum Versetzen der Lok-Kessel (25
to), wird [sic!] mit demontiert.

Es wird schnellstens in Ndhe Lok-Schuppen aus vorhandenen Trigern
der Halle III cine gleiche Hebeeinrichtung gebaut.

19) Holzdicbstidhle und Abschneiden von Luftschlduchen sowie andere
kleine Vergehen hidufen sich aufgrund der wirtschaftlichen Not immer
mchr.

20) Eine weitere Baulok ist zur Repartur eingetroffen.

21} Die an die Rcichsbahn abgegebene Diescl-Lok, welche wir als
Tausch gegen dic von der Reichsbahn gemictete Dampflok vorgesehen
hatten, kommt wieder zuriick, da wahrscheinlich wahrend des Krieges die
Zylinderblocke restlos zerfroren sind.

22) Die Kessclschmiede macht inihrer Entwicklung Fortschritte.

Es werden bereits die ersten SchweiBungen in der Feuerbiichse vorge-
nommen sowic die Erncuerung ciner Rauchkammerschmiedewand.

23) Die Baugenehmigung zum Einziehen der Decken, wurde miindlich
crteilt. Die schriftliche Bestétigung folgt.

(frither wurde dics von der Baupolizei bestitigt, heute von 6 Behorden).

27. April—10. Juni 1947

1) Derbisherige provisorische Kran istzum Abbruch gckommen.

In ciner Sonntagschicht wurde unter Einsatz cines gelichenen Dampf-
kranes, nach wochenlanger Vorbercitung unter primitiver Art, eine neue
Hebeméglichkeit vor dem Lokschuppen gebaut.

2) Der Aussto3 der Waggon-Produktion wurde wieder mehrmals gehin-
dertdurch diec Abbrucharbeiten der Rayon.

3) Die Anlieferung von Acetylengas ist mit [sic!] Augenblick = 0; ebenso
die Anlieferung von Kohle.

4) DerEinbau der Decken lauft planméaig.

5) Der Einbau der Gleisanlagen macht durch den Abbruch des Werksge-
lindes enorme Schwierigkeiten und kommt nicht recht vorwirts.

6) Der Umbau der Trafo-Station sowie der Neueinbau des fiir August
versprochenen neuen Transformators verlduft planméBig.
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7) Der Einbau der Werkstelefonanlage soll in den nachsten Tagen begin-
nen.

8) DerEinbauder Zentralheizungsanlage im Verwaltungsgebdude ist be-
endet, kann jedoch wegen Mangel an Kohle nicht ausprobiert werden.

9) Die Fa. Albrecht verspricht, noch vor dem Einbrechen des Winters die
geplante Hallenbeheizung durch Warmwind einzubauen.

10) Ein Vorbau vor die Halle 3 muf3 noch vor dem Einbrechen des Win-
ters geschaffen werden, da der Winddruck gegen dic provisorischen Tore
ein Arbeiten unter den Verhaltnissen in kalter Jahreszeit, wie jetzt augen-
blicklich ausgefiihrt, unméglich macht.

11) Am 24.5. wird die Kiiche wieder voriibergehend getffnet und
schlief3t am 10.6.47, da die Beschaffung von Lebensmitteln unméglich ge-
wordenist.

Die Erndhrungslage ist so katastrophal, daf3 die Arbeiter nicht auf Ur-
laub gehen und jeder glaubt, sich zur Kartoffelernte frei nchmen zu kon-
nen, wodurch unsere Produktion zum Erliegen kommt.

Der Belegschaft wird

1/2kg Senfgurken zum Preise von RM 5, —
u. l2kgSalztomatenzum Preise von RM 3,—,
die unter der Hand gekauft wurden, verkauft.

12) Wir erhalten aus drittem Munde Bescheid, daff bei den leitenden
Russen des Abbruches cin Sprengbefehl des Werkes vorliegt. Herr Vogler
setzt sich mit der Zentralverwaltung in Verbindung und erhilt dort die
Antwort, da3 unsere Unterlagen wunschgemif und wie voraus bespro-
chen zur SMA Dresden geschickt worden sind. Herr Vogler fahrt mit
Herrn Knoblauch, auch von der Landesregierung, zur SMA Dresden und
bekommt dort nach langem Bemithen zu erfahren, dafl gesprengt wird:
Der Anbauder Halle 1,

das Pumpenhaus,

der Lok-Schuppen,

1 kleiner Keller an der Trafo-Station,

1 kleiner Keller an der Frauen-Garderobe,

der Feuerl6schteich.

Herr Vogler fahrt mit Herrn Wehner von der Fa. Alpha-Scifenwerke
nach Berlin, um dort die Freistellung diecser Objckte zu erbitten, da uns
dicse bereits frither zugesprochen worden waren.

Nach dreitdgiger Verhandlung bei der 6konomischen Abteilung Sama-
ren mit Herrn Major Hajetin Karlshorst SMAD kann errcicht werden, daf3
wir selbst schnell abbrechen dirfen, um die Baumaterialien fiir unseren
Bedarf zu erhalten.

13) Herr Vogler bespricht mit Major Samsanov vom Abbruch, den Ab-
bruch des Pumpenhauscs, hat aber von dort noch keine Genehmigung er-
halten, die Baumaterialien zu gewinnen. Die zur Verhandlung dazu beno-
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tigten Stadtvertreter sind bis zum heutigen Tage noch nicht hier im Werk
eingetroffen.

14) Am 9.6.47 trifft ein Sprengoffizier ein, der mit Herrn Vogler verhan-
delt iiber die zu sprengenden Objekte. Jetzt wurde festgestellt, daf} in den
russischen Unterlagen gewisse Unklarheiten vorhanden sind, so daB dar-
aus zu erschen ist, daB3 nicht der Lok-Schuppen, sondern die Generatoren-
anlage zu sprengen ist.

Die Sprengungen werden durchgefiihrt, sobald sich die Sprengoffiziere
mit den Abbruchoffizieren vereinbaren.

15) Mitden Abbrucharbeiten konnte noch nicht begonnen werden.

16) Der Abbruch der Halle eins ist trotz stirkster Sprengladung nur lang-
sam vorwirts zu bringen, da die Mauerung, wie bereits vorauszuschen war,
zu fest gebaut wurde. Durch die Sprengungen werden erhebliche Schaden
am Mauerwerk und den Fenstern sowie in der Wohnung in der Pforte ange-
richtet.

17) Unser Lastwagen fallt wieder aus, da eine cingebaute, ungehértete
Kuppelwelle unbrauchbar gecworden ist, und wir keine Moglichkeit finden,
unsercn neuen Motor von Bischofswerda abzuholen.

18) Der umgebaute Personenwagen wird in der ndchsten Woche auf
Holz-Generator umgebaut.

19) Der umrcgistrierte klcine BMW wird zum Polstern gegeben und ist
sonst soweit fertig zur Komplettierung.

20) In ciner Sitzung des Landesvorstandes des FDGB im Beisein des
Herrn Vogler und des Betricbsrates sowie einiger Manner der Belegschaft
wird besprochen, ob unser Betrieb landeseigen gemacht werden soll oder
nicht. Der Landesvorstand hebt die politische Lage in den Vordergrund,
Herr Vogler die wirtschaftliche Lage.

Der Letztgenannte wird von dem Erstgenannten dahingehend zurecht-
gewiesen, daB sich die Wirtschaftslage absolut geordnet abspielt, nur daf3
wir unter enormen Schwierigkeiten zu leiden haben, so daf die Notwendig-
keit der landeseigenen Betriebe auch auf unseren Betrieb iibergreifen
mulB. Nach einer Besichtigung des Betriebes ist ein Teil der Belegschaft
iberzeugt, daB der landeseigene Betrieb fiir den unsrigen der giinstigste
sei, obwohl bekannt ist, daf3 im Augenblick sehr viel landeseigenc Betriebe
unter grofiten Schwierigkeiten zu kdmpfen haben und zu keiner produkti-
ven Produktion gelangen. Der Landesvorstand will weitere Schritte unter-
nehmen und uns dementsprechend unterrichten. Herr Vogler wird der An-
gelegenheit aus dem Wege gehen und sich der Meinung des Gesamtbetrie-
bes anschlieBen miissen. Er erklirte sich bereits bereit, die schriftliche Zu-
sage zu geben, daB3 er auf das Unternehmen, welches dem Handelsregister
nach auf seinen Namen lduft, wicder aufzul6sen [sic!]. Welchen Erfolg dies
haben wird, ist Angelegenheit der Wirtschaftslage selbst.



84 Aufzeichnungen, 15. September 1946 bis Oktober 1948

21) Durch das Selbstindigwerden der Reichsbahndirektion ist kein ver-
antwortlicher Reichsbahn-Sachbearbeiter fiir die Schmalspur-Lokomotiv-
ausbesserung mehr vorhanden, so daf3 wir unscre Anweisung und Hilfe nur
noch durch die Hauptverwaltung der Reichsbahndirektion Berlin erhalten
konnten. Herr Vogler bespricht bei Herrn Prasident Barth und Herrn von
Liitzow die Situation und crhilt zugesagt, daf} ein Antrag gestellt wird, auf
Bereitstellung eines Sachbearbeiters mit den Rechten der Hauptverwal-
tung in der Reichsbahndirektion Dresden, der uns dann stcuert. Bis heute
wurde noch keine Entscheidung hieriiber getroffen.

22) Finanziell stchen wir mit RM 37000,— Sozialversicherung und RM
25000,— Lieferanten-Rechnungenim Riickstand; gegeniiber von rund RM
110000, im Betrieb befindlicher und noch nicht fertiggestellter Arbeit, so
daB wir unsere Verrechnungsbasis in Zukunft so umstellen miissen, dafd die
Reichsbahn, wie auch anderc Auftraggeber, sofortige Zahlung leisten, an-
dernfalls wir zeitweise auftretende finanziclle Briicken nicht schlagen kon-
nen.

23) Herr Vogler hiandigt dic ausgearbeitete neue Betricbsordnung dem
Betricbsrat aus.

24) Am 10.5. erfolgt dic ncue Betricbsratswahl. Es erfolgte kcine Ande-
rung gegeniiber den bisherigen Mitgliedern.

Richter, Otto

Biittner, Elsa

Heinz, Rudolf

Hoffmann, Rudolf

Fleischer, Herbert

Grof3, Hans

7. Pdge, Helmut.

S kW=

25) Wir crhalten ein Produktionssoll an Holzbcarbeitungsfriscn fiir RM
6000,— pro Monat.

26) Stadtrat Hoffmann und Stadtbaumeister Rode kommen zur Besichti-
gung der Abbruchobjekte und versprechen, sobald dic Moglichkeit des
Abbruches besteht, sich sofort einzusetzen.

11. Juni—10. Juli 1947

1) Mchrfache Vorsprachen bei der SMA durch Herrn Vogler wegen der
Beschaffung von Karbid sind erfolglos. Es wird uns mitgeteilt, dal fehlen-
de Materialien in Zukunft von der Deutschen Reichsbahn beschafft wer-
den miissen. Dic Reichsbahn wird dadurch wahrscheinlich von uns nicht
mechr die bisherige Hilfe erkennen, da die Beschaffung durch uns selbst bis-
her eine Auslastung fiir unsere Auftraggeber darstellte.

2) Gemal Punkt 22 Scite 84 wird festgelegt, dal diec Reichsbahn die bis-
her geleisteten Arbeiten an den einzelnen Lokomotiven bis zu 2/3 der ge-
planten Gesamtkosten laufend zahlt.
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3) Herr Vogler fahrt mit Herrn Schwerdtner, Deutsche Reichsbahn nach
Penig, um die Deutsche Reichsbahn fiir dic Aufstellung einer Tecrpappen-
Produktionsstitte zu beraten. Sollte dic Reichsbahn cinen Teerfachmann
ausfindig machen, so wird dic MWF die Einrichtung bauen, um die Dach-
pappe, welche fiir dic Reichsbahn bendtigt wird, sclbst zu erzeugen.

4) Dic vor 1i/2 Jahren bestellte Wanderer-Vertikal-Frasmaschine wurde
von der Fa. Wanderer fertiggestellt, jedoch zum vierten Mal tiber dic Lan-
desregierung, Abtlg. Maschinenbau wahrscheinlich fiir dic Besatzungs-
macht beschlagnahmt, so daB die gewiinschte Entlastung unserer Mechani-
schen Werkstétte wicder nicht cintreten kann.

5) Die uns vor cinem Jahr bewilligte Kohlenmenge von 110 to ist nun re-
duziert auf

3to Brikett und
30to Rohkohle pro Monat.

6) DerEinbauder Deckenin Tischlerei und Schlosserei lduft planméaBig.
7) Das Auflegen der Schienen in Halle 3b fiir dic Lok-Reparatur eben-
falls. Dic Grube ist bereits fertiggestellt.

8) Herr Baumeister Bouschka crhilt den Auftrag, cinen Entwurf fiir den
Vorbau vor dic Halle 3zu machen.

9) Da der von Karlshorst genchmigte Abbruch des Pumpenhauses vor
dem Sprengen von dem Abbruch-Offizier der SGW noch nicht genechmigt
wurde, 1dBt Herr Vogler auf cigene Verantwortung den Dachschiefer
schnellstens bergen, da das bei uns zu erwartende Sprengkommando be-
reitsin der SGW sprengt.

10) AnHalle 1 werden dic letzten Sprengungen vorgenommen. Die Mau-
crnsind restlos umgelegt.

11) Der Loschteich wird zur Erhaltung, wie vorgesehen, weiterhin zur
Halfte zugeschiittet.

12) Der Ausfall an Belegschaftsmitglicdern betrégt als hochstes jetzt
15%. Dies ist groBtentcils durch die katastrophale Erndhrungslage be-
dingt. Es ist allerdings bekannt, da3 anderc Betriebe zwischen 30—75%
Ausfall zu verbuchen hatten.

13) Der vor einem Jahr von den Kraftwerken Freital bestellte Transfor-
mator, welcher in der FSI zum Ausbau der elektrischen Anlage aufgestellt
wird und zur Versorgung aller hier im Werk befindlichen Firmen dienen
soll, sollte bereits im Mai gelicfert werden. Nach erneuter Vorsprache bei
Mix u. Genest durch die Herren Vogler und Reisinger wird dieser frithe-
stens erst Ende Oktober zur Lieferung kommen. Die nun dringend not-
wendig werdende Umstellung der Maschinen von Fa. Sening nach hier
wird dadurch unnétig verzégert, da dic zur Verfigung stehende Strom-
menge im Augenblick fiir weitere Maschinen nicht ausreichend ist.

14) Dic Niederspannungsanlage ist erstellt. Die Hochspannungsanlage
bis zum Einbau des Transformators fertig.



86 Aufzeichnungen, 15. September 1946 bis Oktober 1948

15) Fiir den im vorigen Jahr aufgebauten Kessel im Kesselhaus ist ein
Stahlschornstein erworben worden, welcher fiir die Seifenfabrik Wehner
und uns glnstigere Verhiltnisse bringen wird, als die zu hohen Stein-
schornsteine. Die vor einem Jahr eingereichte Genehmigung zur Aufstel-
lung unseres Kessels ist nun endlich eingetroffen.

16) DerEinbau der Heizungsanlage in Halle 3 soll nun beginnen.

17) Die Aufstellung der Telefonanlage ist in Angriff genommen und
schreitet vorwdrts.

18) Die schriftliche Baugenehmigung fiir den Einbau der Decken wurde
fiir die Arbeitsinspektion uns zugestellt.

19) Nach Anfrage bei der Deutschen Reichspost, warum unser Vertrag
nicht zur Unterschrift kommt, wird dadurch erklért, daf3 einige bei der
Deutschen Reichspost einfluBreiche Herren von Konkurrenzfirmen zu uns
kamen und sich iiber die drtlichen Einrichtungen erst unterrichten wollten.

20) Die Miete fiir unsere Rangier-Lok wird fiir uns wieder auf RM 40,—
pro Tag erh6ht, was eine enorme Belastung bedeutet.

21) Dieseinerzeit eingestellten 12 Anlernlinge haben ihre Anlernzeit be-
endet und verbleiben im Betrieb. 60% sind mit gutem Erfolg angelernt
worden.

22) Der Schlosserlehrling Grofle erhalt als erster Lehrling in unserer Fir-
ma seinen Gesellenbrief.

23) Der fiir die Firma Rainthaler erbaute Spezialwaggon fiir den Gas-
transport ist fertiggestellt. Wir hoffen nun, durch diese Firma eine Hilfe an
Leuchtgas und Wasserstoff zu erhalten.

12.-23. Juli 1947

1) Nach verschiedenen Verhandlungen zwischen Herrn Kirberg und Ma-
jor Samsanov, der Kommandantur sowie dem Stadtdolmetscher wurde uns
crlaubt, die Materialien des Pumpenhauses noch vor der Sprengung zu ber-
gen. (Entgegen Punkt 9, S. 85) Dic Stadt Freital schreibt uns, daf3 wir dazu
nicht berechtigt seien und beschlagnahmt sidmtliche Baumaterialien, wel-
che wir fiir den Wiederaufbau des Werkes vorgesehen haben. Leider gchen
durch den Transport ein groBer Teil der Baumaterialien, da die Beaufsich-
tigung fehlt, auf unehrliche Weise weg. Dic MWF kann keine Arbeitskraf-
te fiir andere stellen. Die Stadt Freital greift nicht energisch zu, so daB3 der
Abbruch vorlaufig wieder steht. Hoffentlich {iberrascht nicht das russische
Sprengkommando. Der Schiefer wurde allerdings geborgen.

2) Major Samsanov von der SGW benotigt die Langsseite des Pumpen-
hauses fiir Kistenzwecke und gibt uns eine alte morsche Baracke der SGW
zum Abbruch, welche ebenfalls einem Sprengbefchl unterliegt. Wir miis-
sen zu dieser Entscheidung zugreifen, um dic Halle 3 aufzubauen.
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3) Der Seite 85 Punkt 13 im Oktober 1947 zu erwartende Trafo soll schon
im August 1947 geliefert werden, wenn Mix & Genest die notwendigen
Spezialmaterialien erhilt. Die FSI sollte, um den Wert der Gebdude zu er-
halten, den Ausbau der Trafo-Station finanzieren, wovon dann mehrere
Firmen Strom entnehmen kénnen. Die Mittel dazu sollten von dem Erlos
einer clektr. Leitung von der FSI nach der Reichsbaracke verwendet wer-
den. Die Stadt Freital erfahrt hiervon und verhindert den Verkauf mit der
Begriindung, daB diese Leitung beschlagnahmt sei. Hier muB3 betont wer-
den, dall weder dic Stadt Freital noch eine andere Stelle in der Lage ist,
hieriiber zu verfiigen, da einzig und allein der Treuhénder der FSI, solange
der Betricb den russischen Behdrden untersteht, fiir die Verwaltung und
den Wiederaufbau der verbleibenden Einrichtungen bis zur Liquidation
verantwortlich ist. Aus der Mitteilung der Stadt Freital ist auch hier, wie im
vorgenannten Punkt beziiglich des Pumpenhauses, das geringe Interesse
fiir den Aufbau unserer Produktionsstétte und ihrer Zukunftsplanung er-
wiesen. Dazu ist zu beriicksichtigen, wie wenig Unterstiitzung dic Stadt
Freital beigewirkt hat, um die verbleibenden Mittel, Einrichtungen und
Gebidude zu erhalten, sich aber nun das Recht der Beschlagnahme zu-
spricht.

4) Die neuen Metallarbeiter-Tarife missen ab 1.7.47 gezahlt werden, so
daB nach Zusammenkunft der Lohnkommission, des Betriebsrates und der
Betriebsleitung ein Mchraufwand an Léhnenvon  ca. RM 4000,—

und Gehiltern von ca. RM 1800,—
benotigt wird. Es wird dic Erhéhung ciner Durchschnitts-Stundenlohnver-
gitung beider Deutschen Reichsbahn beantragt.

5) Die Fa. Albrecht beginnt mit den Berechnungen der Heizungsanlage
fiir Halle 3.

6) Der AusstoB von Lokomotiven hat sich durch fehlende Materialien
noch weiter verschlechtert. Es werden jetzt nach Aussprache mit Herrn
Schwerdtner, Deutsche Reichsbahn, laufend Kessel und Radsitze sowie
anderc fehlende Teile aus vorhandenen Lokomotiven ausgetauscht, um
den Lokpark der Deutschen Reichsbahn auf diese Weise schnellstens zu er-
ginzen.

7) In ciner Wirtschaftskonferenz, an welcher Herr Vogler in Dresden
teilnahm, und der Kreisrat Berg sprach, wurde festgelegt, daB in Zukunft
die Materialien nur noch durch eine Stelle bewirtschaftet werden und
durch verschiedene diszentralisicrte Fachkontore moglich ist. Der Redner
betonte, da3 bisher mehrere Stellen in der Lage waren zu kontingentieren,
so daB meist cine Stelle die andere in der Bedarfsdeckung tiberschnitt und
meistens die bisherigen Lieferanweisungen hinfillig wurden. Er betonte,
dic MiB3stinde dadurch beseitigen zu konnen. Die anschlieBende heftige
Diskussion, wobei von Seiten des Kreisrates crwihnt wurde, daB3 bisher un-
heilsame Zustande waren, ohne dafl man sic abgedndert hat und ohne zu
wissen, daB3 die Grundlage dazu tatsichlich da ist, nun aber geordnete Ver-
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héiltnisse kommen, war so heftig, daB die Gefahr bestand, daf diese Ta-
gung auseinanderfiel. Die Parallele dazu entwickelt sich im Betricb, da aus
dem Mangel an Materialien und Magazinstoffen fiir gewisse mitverant-
wortliche Minner eine Nervositit entsteht, welche die Gefahr mit sich
bringt, daB man unberechtigt, nach der Meinung der nicht in die Geschéfte
einblickenden Belegschaftsmitglieder, Filhrungskrifte, welche gewillt sind
unter den schwierigsten Verhiltnissen mitzuarbeiten, entlaBt oder sic un-
notig belastigt. Es besteht nicht die Gefahr, daB der Betrieb in einer Sack-
gasse festlauft, jedoch kann er durch das Unverstindnis von einigen Mén-
nern schnellstens auf die schiefe Ebene gebracht werden. Die groB8e Zahl
der Diebstahle bedeutet fiir die Entwicklung des Betricbes dic groBte Ge-
fahr.

8) Der Loschteich, welcher gesprengt werden soll, soll nochmals versucht
werden freizubekommen, was jedoch milingen wird, da der Sprengbefehl
unwiderruflich ist.

9) Die notwendigen Baumaterialien, wie Zement und Kalk fiir dic Bau-
vorhaben in der Halle 3, sind bis heute noch nicht eingegangen.

10) Der Ausfall an Belegschaftsmitgliedern betrigt jetzt ca. 13%. Um al-
le Aufgaben bis zum Einbruch des Winters zu erledigen, ist Steigerung des
Belegschaftsstandes unausbleiblich. Seltsamerweise sind aber durch das
Arbeitsamt keine Kréfte zu erhalten.

24. Juli—1. August 1947

1) Die Reichsbahn erldBt uns dic Rangicrlok-Micte auf RM 22, — pro Tag
bis Ende September 1947.

2) Der uns verloren gegangene Bahnpostvertrag wird uns wahrscheinlich
wieder durch Erwirken von Herrn Kegel erteilt werden.

3) Durchdie Zahlung der neuen Tarife und der Differenzbezahlung von 6
Wochen fiir kranke Belegschaftsmitglicder, hat sich der Arbeitsausfall bis
zu 50% gesteigert.

4) Die finanzielle Lage des Werkes ist durch die Tariferhdhung und durch
die neuen Tarifbestimmungen stark gefihrdet.

5) Herr Heinz und Herr Vogler versuchen durch alltigliche Motorrad-
fahrten nach Feierabend dic Verbindung in der Landwirtschaft zu bekom-
men, um dic Betriebskiiche wieder er6ffnen zu konnen. Die Beschaffungs-
moglichkeit ist fast 0. Es konnten bisher 5 Ztr. Getreide besorgt werden,
wodurch gehofft wird, Mitte August wieder kochen zu kénnen.

6) Dic Bezahlung der Lok - Rechnungen von Chemnitz ist noch nicht ge-
klart.

7) Durch einen Herrn der Industrie- und Handelskammer erfahren wir,
dafB die Landescigenen-Betricbe noch keine Rechtsgrundlage haben und
sind dartber erschiittert, daB man unsere geordncten Betriebsverhiltnisse,
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scinerzeit mit in diese wirtschaftliche Unausgeglichenheit hineinwerfen
wollte.

8) Der Abbruch der FSI-Gebdudec ist beendet. Das Verladen der Mate-
rialien soll bis Ende September 1947 erledigt sein.

9) Im gesamten Monat Juli wurde uns keinerlei Holz, noch sonstige Ma-
terialicn zugeteilt. Alles was beschafft wurde, ging uns auf Grund der cige-
nen Initiative durch Tauschgeschifte zu.

2.—26. August 1947

1) Dic uns zugeteilte Baracke im SGW-Gelidnde (siche Seite 85 Punkt 2)
wurde nach mehrtagiger Arbeit abgebrochen und wird nun zum Wieder-
aufbau der cigenen Produktionsstatte verwendet. Wahrscheinlich wird aus
dem Holz der Vorbau der Halle 3 erstelit.

2) Baumcister Pouschka stellt uns dic fertigen Unterlagen fiir den Vor-
bauder Halle 3 zu.

3) Der beim Abbruch titige Raupenkran wird eingesetzt, um dic grofie
Schrottmenge vor der Halle 3 zu versetzen, damit wir im nichsten Monat
mit dem Gleisverlegen auBBerhalb der Halle beginnen kénnen.
4) Die Trafostation ist hoch- und nicderspannungsscitig cndgiiltig fertig-
gestellt. Wir erwarten den Trafo.
5) Ein Probecheizen der neu eingebauten Heizungsanlage in der Verwal-
tung crgibt sehr giinstige Verhaltnisse, so dafl wir wahrscheinlich die Ver-
waltung, wic auch den Betricb, zum Teil durch Beihilfe der hier im Haus
stationierten Firmen im Winter heizen kdnnen.

Trotz der bescheidenen Zuteilung von Kohle gelang es uns, cinige Ton-
nen Kohle fiir dic Winterheizung abzusparen.

6) Herr Vogler fahrt mit dem Motorrad nach Berlin zur Hauptverwaltung

der Deutschen Reichsbahn, um folgende Punkte zu klaren:

a) Erhohen des Durchschnitt-Stundenlohnsatzes (siche Seite 87, Punkt 4)
gemaf des Tarifes.

b) Auf Grund der Tarifbestimmung sich ergebende Gemeinkosten-Erhé-
hung.

¢) Die Abwicklung des Verrechnungsverkchrs, damit keine zu grof3e Sto-
rung in der Bezahlung der offenen Rechnungen eintritt. Die Reichs-
bahndircktion Dresden wollte dies selbst iibernchmen, hatte aber dicse
Sache derartig verzogert, dal wir sclbst die ndtigen Verhandlungen cin-
leiten muBten. Die Hauptverwaltung Berlin verlangt gewisse Voraus-
sctzungen fiir dic Uberpriifung der Rechnungen, welchen nachgekom-
men werden muf3. Thr werden schnellstens Unterlagen zugestellt sowic
cine Rechnung in H6he von RM 35000, —.

Durch die Umorganisation im Verrechnungsverkehr mit der Deut-

schen Reichsbahn entsteht cine groBe finanzielle Liicke, welche durch
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einen Kredit der Landesbank, welcher bis zum November dieses Jahres
getilgt sein muB, in Héhe von RM 25000, — iiberbriickt wird.

7) Zugleich werden wir einen Auftrag an die Industrie- und Handelskam-
mer stellen zur Genchmigung von einem Verrechnungs-Normsatz nach
denneuen Tarifen.

8) Der von uns beantragte Baukredit fiir den Ausbau unserer Hallen ist
bis jetzt noch nicht genehmigt.

9) Das Herz unserer Produktion, die Kesselschmiede, hat sich jetzt sehr
gut entwickelt, so daB3 wir mit dem Ausstof} der ersten schweren Kesselre-
paraturen rechnen kénnen. Wir erwarten nun durch die Fertigstellung die-
ser Kessel die Auslieferung von Lokomotiven in erhdhtem MaB.

10) Ein Besuch beim Landesarbeitsamt Sachsen durch Herrn Schwerdt-
ner und unseres Herrn Vogler soll die Moglichkeit zur Einstellung neuer
Arbeitskrifte fiir unsere Kesselschmiede bringen. Die Anforderung der
Arbeitskrifte ist jedoch so grof3, dal wahrscheinlich der Bedarf nicht ge-
deckt werden kann, da allein durch die Anforderung fiir den Bergbau hier
in Freital Dienstverpflichtungen nach hier vorgenommen werden miissen.
11) Direktor Baumgértel vom Zauckeroderschacht spricht selbst bei uns
vor, um uns evtl. die Auftrige zur Instandsetzung der Bergwerkseinrich-
tungen zu iibergeben. Diese Reparaturen werden in groBerem MaB anlau-
fen, da man in Freital Pechblende und andere fiir die Atomenergie wichtige
Elemente gefunden hat, welche einen Erzbergbau hier, dhnlich Aue usw.,
entwickeln lassen. Wir haben diese Auftrage abgelehnt, da wir mit unserer
eigenen Produktion nicht nachkommen.

12) Der Krankenstand der Belegschaft betrigt jetzt ca. 20% durch-
schnittlich und sinkt weiter. Die bevorstehende Kartoffelernte wird jedoch
ein Ansteigen der Ausfille wieder mit sich bringen, wodurch cinc weitere
Gefahr der Finanzierung des Betriebes sich hinzuentwickelt.

13) Die Zentral-Einkaufsgenossenschaft iibermittelt uns einen Auftrag
zur Reparatur von 30 Waggonen fiir cin Erndhrungsprogramm, wodurch
wir versuchen werden, die im vorigen Punkt aufgefiihrten finanzietlen Sto-
rungen auszugleichen.

Auf3erdem sind noch weiterc Privatauftrige vorhanden.
14) Die Maximalhiitte Unterwellenborn, das im Augenblick grofte Un-
ternehmen der Ostzone, will nach Verhandlungen mit dem dortigen Be-
triebsleiter und Herrn Vogler ihre Betriebslokomotiv-Reparaturen nach
hier geben, wodurch wir die Méglichkeit finden werden, uns giinstigst aus-
zubauen.

Auchin der Lok-Reparatur sind weitere Privatauftrage an Baulokomoti-
ven vorhanden.
15) Durch die ungewdéhnlich lang anhaltende Trockenzeit und die grofB3e
Hitze bestand die Gefahr ciner Kartoffelmifiernte, so daf die Beschaffung
von Lebensmitteln fiir die Betriebskiiche sich zu immer gréferer Schwie-
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rigkeit entfaltetc. Es konnte jedoch trotzdem planmiaBig Ende August mit
der Wiederaufnahme des Kiichenbetricbes, vielleicht auch nur voriiberge-
hend, begonnen werden.

16) Die Materialbeschaffung ist trotz der auf Seite 87 Punkt 7 ins Leben
gerufenen Neuorganisation weiterhin schlechter geworden. Wir annoncie-
ren bereits an Privat nach den verschiedensten Materialien und versuchen
durch Tausch, uns weiter iiber Wasser zu halten (sieche cinen Zeitungsaus-
schnitt aus einer der viclen Zeitungen, welche fiir uns inserierten).

17) Die vonder Reichsbahn geforderte SchweiBerpriifung wurde nur von
unscrem Schweifler Augsten bestanden, deshalb wurde die Priifung fir
sdmtliche Schweilier nochmals wiederholt. Die Resultate sind noch offen.

Am 23. August 1947 wurde das cinjihrige Bestehen der Firma in ciner
Belegschaftsfeier in Paulsdorf an der Talsperrc Malter im Hotel Seeblick
gefeiert. Die Belegschaft wurde durch Lastwagen und zwei Sonderwagen
der Deutschen Reichsbahn nach dort gebracht und auf gleiche Weise unter
Hinzunahme cines Omnibusses wieder nach Freital zuriickbeférdert. Es
nahmen ca. 250 Belegschaftsmitglieder teil. Geboten wurde ein besonders
gutes Mittagessen, 2—3 Stiickchen Kuchen, zum Abendbrot eine starke,
gut belegte Schnitte.

Da dic Kreistagung der SED die Kapelle wahrend der Feicr beschlag-
nahmte, wurde die Veranstaltung etwas gestort und verfritht abgebrochen.
Einc nicht schlechte Tombola, eine Zigarcttenverteilung und die Stim-
mung der Belegschaft verhelfen jedoch zu dem restlichen freudigen Erle-
ben. (Die Zigaretten konnten durch Materialtausch erworben werden.)

Damit schlie3t das erste Betriebs- und Geschiftsjahr der Fa. Mechani-
sche Werkstatten Freital, J. Vogler und es kann gesagt werden, daf} dic
Leistungen, welche in dem ersten Jahr vollbracht wurden, grundsteinlc-
gend fiir die weitere Entwicklung dieses Werkes sind. Der Aufbau liegt ab-
solut im festen Fundament, obwohl dic au3erordentlichen, schwierigen
wirtschaftlichen Verhéltnisse die Entwicklung des Betriebes gewaltig sto-
ren.

Der Belegschaftsstand betrdgt 290 Belegschaftsmitglicder.

Das Betriebs-Anlagekapital 200000,— RM ausschlieBlich des RM
25000,— betragenden kurzfristigen Kredites.

Uber dic Rechtslage des Betriebes nimmt Herr Vogler durch Vertretung
des Herrn Kegel mit cinem Rechtsanwalt aus Dresden Fithlung, welcher
uns beraten und auch die innerbetriebliche juristische Grundlage schaffen
soll.

27. August—30. September 1947

1) Herr Dr. Schliesang trifft zu einer grundlegenden Bespechung beziig-
lich der Rechtsentwicklung unseres Betriebes ein, an der der gesamte Be-
triecbsrat und dic Arbeitsgemeinschaft teilnchmen. Siehe oben.
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2) Eine von uns gelicferte Schmalspur-Lokomotive entgleist auf der
Strecke Hainsberg/Kipsdorf. Nach Klarung der Schuldfrage wird von Sei-
ten der Reichsbahn ein Materialfehler festgestellt an uns vom Reichsbahn-
Ausbesserungswerk Chemnitz geliefertem Material. Derartige Vorfille
sind fiir unser Unternehmen ein derartig groBBes Risiko, welches sich versi-
cherungsmiBig nicht decken 146t, und somit der Betricb in Frage gestellt
sein kann.

3) Der Reichsbahndirektion Dresden sowie der Hauptverwaltung Berlin
wird unterbreitet, dafl wir nach Umorganisation der Reichsbahnverhéltnis-
sc, siche Secite 89 Punkt 3, um baldige Kiindigung der bestehenden Reichs-
bahnvertrage bitten und ersuchen den AbschluB cines neuen Vertrages mit
der Hauptverwaltung.

4) Betricbsrat Richter und Herr Vogler werden erstmalig zum Arbeitsge-
richt bestellt, um wegen ciner fristlosen Entlassung von zwei Arbeitern,
welche schlafend bei der Arbeit angetroffen wurden und besonders aufsis-
sig waren, zu verhandeln. Die Klage geht zu Gunsten der Firma aus, ob-
wohl die Gewerkschaft beide Manner vertrat.

5) Die von Berlin zu erwartenden Rechnungsbetrige trafen crstmalig
Mitte September ein, siche Seite 87 Punkt 4. Erhebliche Schwierigkeiten
waren allerdings hierbei durch mehrfache Besuche des Herrn Vogler in
Berlin zu iiberbriicken, so dall auch fiir die Zukunft noch kein klarer Ab-
lauf der Finanzierung zwischen der Reichsbahn und der MWF besteht.
6) Dic Differenzforderung an die Deutsche Reichsbahn zwischen den
frither gezahlten Stundenléhnen und den neuen, durch die Tarife gezahlten
Lohnen betragt jetzt bereits RM 20000, —.

Wir miissen dringendst den Differenzbetrag von der Hauptverwaltung
Berlin anfordern, da wir sonst Stérungen in der Lohnzahlung crhalten.

7) Die Erhéhungen der Gemeinkosten sind ebenfalls noch nicht in Berlin
entschieden, obwohl unsere Unterlagen wunschgemiB dort vorlicgen und
uns bereits gewisse Zusagen gemacht wurden.

8) Der Antrag auf Anerkennung von Preisen fiir Teilefertigung an die In-
dustric- und Handelskammer wurde gestellt.

9) Der Antrag auf Erhéhung der Gemeinkosten wird dann nach dort fol-
gen, siche Seite 90, Punkt 7.

10) DeraufScite 90, Punkt 8 beantragte Baukredit wird vorlaufig zuriick-
gestellt.

11) Nach miBgliickter Motorradfahrt nach Naumburg, besucht Herr
Vogler einen dortigen Vertreter, um einen Federhammer fir unsere Lok-
Schmiede zu kaufen und erhélt auch dessen Zusage.

12) Das erwartete russische Sprengkommando trifft in der FSI cin. Es
werden Fotografien von den zu sprengenden Objckten vor der Sprengung
gemacht. Dic Russen werden in der Verwaltung in zwei lecr gemachten
Biirordumen untergebracht und verpflegen sich in unserer Kiche. Dic
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Kohle, welche wir dafiir stellen missen, soll durch Holz vom Pumpenhaus
ausgeglichen werden. Im freien Arbeitseinsatz stellen sich einige Zimmer-
lcute zur Verfiigung und werden am Sonntag, den 28.9.1947 von dem russi-
schen Major Samsanov von ihrer Arbeit verwiesen. Darauf wird Herr Vog-
ler zur Verantwortung gezogen, da er angeblich ohne Befehl selbstiandig
gehandelt hitte. Ein von Karlshorst beorderter Offizier spricht jedoch da-
gegen und klart die Sache dahingehend, daB das Holz dem russischen Ma-
jor ausgchindigt wird.

Geplant war, das gute Holz fiir Bauzwecke der Stadt Freital und der
MWF zuzufiihren, und dic Bruchstiicke als Prdmic den in der Sonntag-
schicht arbeitenden Méanner zuteil werden zu lassen.

13) Am 28.9.1947 wurdec der letzte Tréager der hier zum Abbruch geckom-
menen Hallen und Konstruktionen verladen und abtransportiert. Damit
endet dic Abbruchperiode und stellt den Beginn der nun freiwerdenden
Sprengzceit dar.

14) Dic Beschaffung der Nahrungsmittel fiir die Kiiche gestaltet sich im-
mer schwicriger. Die Mcthoden, unter welchen diese Nahrungsmittel her-
angebracht werden miissen, sind nicht mchr wiirdig fiir cin Unternchmen
wie das unsrige, andererseits wird damit die Verpflegung der Leutc in Fra-
ge gestellt. Es ist erstaunlich, dal} die Versicherungsanstalt, die Landesre-
gierung und andere Behorden Werkskiichen aufrecht erhalten kénnen,
und cin so lebenswichtiger Betricb wic unser Lokomotiv-Werk, keine
Maoglichkeit findet, geordnete Verhéltnisse diesbeziiglich zu schaffen, um
ein cinfaches Essen verabreichen zu konnen. Angeblich soll die Zuteilung
ab 1. Oktober 1947 von der Stadt Freital aus erfolgen. Wir sind jedenfalls
fest der Uberzcugung, daB dies nicht von Dauer sein kann und auch nichtin
der GroBe erfolgen kann, wie notwendig, so daBl wir unscre aufgenomme-
ncn Bezichungen nicht fallen lassen kénnen.

15) Fertigstellung der crsten weiter entwickelten komb. Fridsmaschine
mitschwenkbarem Motor und Welle.

16) Obwohl cine Verfiigung besteht, daf keine Spezialkrifte zur Polizei
oder zum Transportschutz zugelassen sind und der MWF von Seiten des
Landesarbeitsamtes cine Bestatigung zuteil wurde, daB keine Arbeitskraf-
te entzogen werden diirfen, befiirworten untergeordnete Arbeitsamts-
dicnststetlen in Dresden und Freital, unter angeblicher Fiirsprache eines
Polizeioffiziers, den Abgang cines Lok.-Vorarbeiters und Lok-Spezial-
schlossers zur Polizei-Transportkolonne.

17}  Auf einer Fahrt nach Chemnitz, an der Herr Schwerdtner, RBD und
Herr Vogler teilnehmen, wurde ein ausgebranntes Radial-Bohrwerk sowic
eine Langhobelmaschine besichtigt, welche fiir unsere Kesselschmiede ge-
kauft werden sollen. Die Zusage war bereits bis zum Verladen crledigt,
plétzlich behalt sich jedoch die Deutsche Reichsbahn den Entscheid von
Berlin vor, der uns noch nicht zugegangen ist.
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18) Wir erhalten von der Landesregierung ein Schreiben, aus welchem
hervorgeht, daB3 die uns nun bereits viermal fertiggestellte Vertikal-Frés-
maschine einer Firma in Mittweida zugeteilt worden ist. Wir erfahren je-
doch nach Riicksprache, daf} diese Firma weder eine Maschine braucht
noch angefordert hat und erhalten den Bescheid, daB unsere alte Bestel-
lung aufrecht erhalten bleibt. Ahnliche Sachen sind uns oft mit Bedarfs-
deckungsscheinen und Zuweisungen versehentlich zugeteilt worden, so
daB dies mit ein Zeichen der Organisation diesecr Amtsstellen ist.
19) Im Monat September wurden erstmalig 3 Loks, Schadgruppe 4 fertig-
gestellt. Bei weiterem Einsatz der entsprechenden Belegschaftsmitglieder
wird es moglich sein, drei Lokomotiven pro Monat in den néachsten Mona-
ten als Normalausstof3 beizubehalten.
20) Die Landesregierung Sachsen erteilt einen Stromzuteilungsplan, wo-
durch jede Firma eine halbe Woche Tagschicht und einc halbe Woche
Nachtschicht arbeiten muB. Wir verfahren in einem Betrieb in dieser Art
und in einem anderen dreischichtig. Diese Regelung tritt am 6. Oktober
1947 in Kraft und wird uns wicderum erneute Schwierigkeiten bringen.
21) Der uns seit einem Jahr zugeteilte Trafo, siche Seite 89 Punkt 4, ist
fertiggestelit und wird in unserer chemaligen Trafo-Station, in welcher die
Seifen-Fabrik Wehner untergebracht ist, cingebaut. In ca. 8 Tagen sollen
die Maschinen davon Strom entnehmen, wenn nicht durch die Sprengun-
gen das Zuleitungskabel bis dahin zerstort ist.
22) Unser Lastwagen fillt einigc Wochen aus, da die Reifen vulkanisiert
werden miissen. Unser Lieferwagen Essex crhilt cinen ncuen Motor und
wird weiterhin auf Generatorgas gefahren.

Der gesamte Transport wird jetzt durch einen Elektrokarren aufrechter-
halten.
23) Fir unser Kessclhaus ist der Schornstein um 20 m gekiirzt worden.
Die Dreiteilung durch Einzichung von Winden im Schornstein ist ebenfalls
beendet. Dadurch erhilt jetzt der Kessel der Seifenfabrik Wehner und
MWF einen eigenen Abzug,.
24) Dic Zeichnungsunterlagen fiir dic Heizung in der Halle 3 sind fertig-
gestellt. Am 30.9.1947 wird mit dem Einbau der Heizungsanlage begon-
nen.
25) Im Augenblick sind drei Wochen hindurch starke Produktionsausfil-
le zu verzeichnen, da der groBte Teil der Belegschaft seinen Urlaub zum
Kartoffel-Herausmachen in die jetzige Zeit verlegt hat.
26) Der zwecite Spezialwaggon fiir dic Fa. Rheintaler zum Transport von
Wasserstoffgas ist fertiggestellt.
27) Die ersten 10 Waggone fiir die Zentral-Einkaufsgenossenschaft sind
ebenfalls gelicfert.
28) Die Zuteilung von Material soll nun in dicsem Quartal durch dic
Reichsbahn erfolgen. Wir werden demzufolge ldngere Zeit ohne Beliefe-
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rung bleiben, da die Reichsbahn fiir die Einspielung dieser neuen Methode
eine geraume Zeit braucht.

29) Nachfolgend wird der Entwicklungsstand der hier im Werk eingemie-
teten Firmen aufgefiihrt.

Fa. Geyer & Co. arbeitet mit 4 Mann im Elektro-Geritebau.

Fa. Kujofra arbeitet mit ca. 30 Schneiderinnen.

Die Versicherungs- Anstaltist mit ca. 150 Mann hier untergebracht.

Das Konstruktionsbiiro Dr. Baake arbeitet mit 2 Konstrukteuren hierim
Haus.

Die Zigarettenpapier-Fabrik Fortuna produziert Zigarettenpapier. Der
Belegschaftsbestand betriagt § Mann.

Dic Scifenfabrik — Wehner hat den gréf3ten Teil der Einbauten in der
ehemaligen Trafostation beendet und geht nun iiber zum Aufbau der
mech. und maschinellen Einrichtungen. Der Kessel der Seifenfabrik Weh-
ner ist nun eingetroffen und soll eingemauert werden.

Fa. Federovski, Spirituosenfabrikation muflte wegen Sprengung der
Réaume wieder auszichen.

Fa. Kawe, Fotoalbenfabrikation, fiihrt mit 3 Personen in den gemieteten
Réaumen ihre Arbeiten aus.

Fa. Schmiedel, Zylinderschleiferei, hat cinige Maschinen in der chemali-
gen Frauengarderobe aufgebaut und schleift die ersten Zylinder. Beleg-
schaftsstand 4 Mann.

Fa. Gorldt, Tapeziererei, arbeitet mit 8 Mann an Polsterarbeiten.

Lederfabrik Sohre, lagert zum zweiten Mal Rinde ein.

30) Die Eingabe zur Baugenehmigung des Vorbaues vor die Halle 3 wur-
de an das Bauamt cingegeben. Die Kosten werden sich auf ca. 13000,—
RM belaufen.

31) Die Telefon-Anlage im Verwaltungsgebdude ist endgiiltig fertigge-
stellt.

32) In ciner Gewerkschafts- und Betricbsgruppenversammlung werden
dem Vortragenden der Gewerkschaft starke Vorwiirfe gemacht in Bezug
der Arbcit des F.D.G.B. Dic Belegschaft fordert berechtigte Unterstiit-
zung fir ihre schwere Arbeit. Die Behdrden betrachten ihre Arbeit als ge-
nau so untergeordnet wic jede andere Spielzeugfabrikation. Die Entgeg-
nung des Gewerkschaftsvertreters bringt immer wieder alte, bekanntc Me-
thoden, welche bisher noch nie zu einem Ziel gefiihrt haben. Dic Beleg-
schaft ist nach dieser Versammlung sehr unzufrieden.

33) Die Kesselschmiede sind von ihrer Arbeit derartig eingenommen,
daB sie Lohnforderungen stellen, welche in keinem Einklang zu den nor-
malen Lohnen unseres Betriebes stehen. Ein kurzer Streik dieser Beleg-
schaftsmitglieder, welcher durch den Betriebsrat und die Betriebsleitung
wieder geschlichtet wird, war die Auswirkung.
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1. Oktober—15. November 1947

1) Dem Vizeprasidenten des RAW Dresden wird mitgeteilt, daf3, wenn
wir nicht endlich finanzielle Mittel zur Differenzzahlung zwischen den al-
ten und ncuen Tarifen erhalten, die Firma keine Méglichkeit mehr hat, ih-
ren Verpflichtungen der Sozialklasse gegeniiber nachzukommen. Es sind
dies bis jetzt RM 50000, — Sozialschulden. Der Vizeprisident setzt sich mit
Berlin in Verbindung, kann aber nichts Positives erreichen. Verschiedenc
Fahrten nach Berlin durch Herrn Vogler und Kegel bringen wenigstens den
Abschluf soweit, dafl die Léhne von RM — 98 pro Stunde im Verrech-
nungssatz von 1,15 in der Waggon-Reparatur und 1,20 in der Lokomotiv-
Reparatur bewilligt werden.

Der dortige Dircktor der Hauptverwaltung Berlin versprach dic endgiil-
tige Klarung und den Neuabschluf der Reichsbahnvertrige in dic Hand bis
Ultimo Oktober 1947, jedoch sind diesclben bis zum heutigen Tage noch
nicht zum Abschluf3 gckommen, da der genannte Direktor keine Moglich-
keit zu einer verniinftigen Unterredung bietet. Er legt allc Besprechungen
und Verantwortung in dic Hiandc eines Sachbearbeiters (fritheren Kessel-
schmied), dessen Kompetenz aber soweit geht, daf3 er Entscheidungen
treffen darf. Dic finanzicllen Verpflichtungen des Werkes kommen da-
durch derart in Bedrdangnis, dafl immer wieder ein Kredit, welcher durch
geleistete Arbeit gedeckt wird, das Zahlen der Lohne und Gehilter ermog-
lichen muf.

Entgegen der Verordnung, da3 Berlin sdmtl. Rechnungen direkt an die
MWEF iiberweist, sind nun, nachdem bereits 4 Monate vergangen sind, die-
selben nochmals von der RBD Dresden gezahlt worden, so daB3 eigentlich
dic ganze Umorganisation weiter nichts als ein fiirchterliches Chaos in dic
Betricbsverwaltung gebracht hat.

2) Voriibergehend muBite die Werkskiiche wieder geschlossen werden.
Entgegen einer Anordnung der Landesregicrung miissen immer wieder
Kreissdgen gebaut werden, um die Aufrechterhaltung der Werkskiiche zu
ermoglichen.

Die Beschaffung der Lebensmittel fiir dic Werkskiiche sollte geméf
Punkt 14 Scite 93 ab 1.10.1947 dic Stadt Freital ibernchmen. Dics traf
nicht zu. Neuerdings soll dic Verpflegung durch dic Landesregicrung iber-
nommen werden gemaf eines Befehls des Marschalls Sokolovskij. Die
MWF wurde angeblich, obwohl wir stark daran interessiert waren, zu dic-
ser Zutcilung zu kommen, vergessen, da man unscre Produktion noch
nicht kennen wiirde. Verschiedene Firmen (landeseigene und Repara-
tions-Betricbe) haben bereits dic erste Zuteilung crhalten. Fir die MWF,
dic nach dem Befehl vordringlichst beliefert werden muB, sind vorliufig
nur befirwortende Schriftstiicke zugestellt worden.

3) Fir dic Kantine ermoglichten wir durch Kompensation eine Zutcilung
von Waschmitteln.



Aufzeichnungen, 15. Septecmber 1946 bis Oktober 1948 97

4) Ein Antrag auf Genehmigung von Arbeitskleidung fiir 12 Mann des
Betriebes lauft bereits seit einigen Monaten, obwohl er befiirwortet wurde.

5) GemaB Punkt 28 Scite 94 soll dic Zuteilung von Materialien im letzten
Quartal durch das RAW Dresden vorgenommen werden. Dies ist eine An-
ordnung der SMA. Die Landesregicrung weigert sich bereits, uns weitere
Zuteilungen zu machen. Nachdem nun viele Planungsarbeit und Eingaben
iber Materialbedarf an die Reichsbahn gerichtet wurden und hin und her
korrespondiert wurde, Ichnt jetzt diec Reichsbahn die Zuteilung ab, da die
Hauptverwaltung Berlin plétzlich thre Zusage verweigert. Die Firma ist so-
mit wicder ohne Matcerialzuteilung. Die Zentralverwaltung Berlin, Fahr-
zeugbau, behauptet allerdings, dafl dariiber noch gar keine Kldrung von
Sciten der SMAD, Karlshorst vorliegt und wir uns gedulden miissen.

Die drei grofSten Waggon-Fabriken Sachsens, die angeblich in die Zutei-
lung einbegriffen sind, sind auch vorlaufig ungeklart. Ein uns iibermitteltes
Telegramm befiehlt vorldufigen Stopp von Holzanlieferung, da siamtl. Be-
darfsscheine gesperrt werden. Dies betrifft samtl. Waggon-Fabriken. Der
Grund hierfiir ist unbekannt. Dies betrifft wieder samtl. Waggonfabriken
Sachsens.

6) Die auf Seite 93 Punkt 17 genannten Maschinen, welche dringlichst fiir
unsere Kesselschmicde benétigt werden, sind nach einer Riicksprache in
Berlin uns nun genommen worden, da jetzt, nachdem wir uns um die Si-
cherstellung derselben bemiiht haben, dic Reichsbahndirektion Chemnitz
sclbst dafiir Interessc hat.

7) Der Stromzuteilungsplan Scite 94 Punkt 20 braucht nicht eingehalten
zu werden, da wir von der Landesencrgicstelle eine Anweisung erhielten,
daBl wir auf Grund unseres vordringlichen Programmes nicht mehr vom
Strom abgeschaltet werden. Durch den Einbau des neuen Trafos, der jetzt
angeschlossen ist, ist dies durchfiihrbar.

8) Die Lok.-Miete wird nach Verhandlungen in Berlin von RM 40, — auf
RM?22,— pro Tagherabgesetzt.
9) Das Seitc 92 Punkt 12 genannte Sprengkommando beginnt mit den
Sprengarbeiten im FSI.-Geldnde. Die Sprengladung von 5,— kg pro Schuf
wird von 40, — kg zuletzt bis auf 102 5, — kg Minen erhoht. Die dadurch ent-
stehenden Schiden sind furchtbarster Art. Das Dach des Verwaltungsge-
baudes wird stark beschidigt. Das Dach der Halle, welche kurz zuvor win-
terfest gemacht wurde, erhilt iiber 550 gezahlte Locher, welche teilweise
bis zu 8 qm grof3 sind.

Die ehemalige Trafostation wird stark beschédigt, die dort lagernden
Schrottstapel gegen die Hauswand gedriickt, so dafl die Durchfahrten ver-
sperrt sind.

Bei der Sprengung des Pumpenhauses entstehen Wasserrohrbriiche, die
AnfahrtstraBe zum Werk sowie die Hiittenstrale werden verschiittet.
Auf dieser Strafle liegt der Schutt bis zu 1,50 m hoch.
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Die an der fritheren Halle 1 stchenden Schornsteine wurden so ge-
sprengt, daB diese in ihrer Langsrichtung aufplatzten, und die Ziegelsticke
weit in der Umgebung verstreut wurden, wodurch das ehemalige kleine
Pfortnerhaus schwer beschidigt wurde. Die dort wohnende Familie Sten-
zel muflte auf mehrere Wochen, bis zur Instandsetzung der Décher, im
Speisesaal der MWF untergebracht werden. Die Mébel und Einrichtungen
wurden zerschlagen, die Wohnung verwiistet.

Der Luftdruck bei der Sprengung der Halle 2 rif3 einen Kabelkanal in der
chemaligen Halle 4 auf, wodurch die Schiebebiihne fiir die Waggon-Repa-
ratur so gestort wurde, daB kein Waggon mehr aus- und eingesectzt werden
konnte.

Der Feuerloschteich sollte nach Riicksprache mit der Zentralkomman-
dantur, der Landesregierung, der SMA, des Oberbiirgermeisters der Stadt
Freital usw. unter Aufsicht eines deutschen Sprengmeisters gesprengt wer-
den, welcher garantierte, dal dabei keinerlei Schiden entstehen wiirden.
Entgegen dieser russischen Anordnung begann das Sprengkommando ge-
rade dort, wo sich unser Hauptzuleitungskabel fiir die Trafostation befin-
det und wo das Gebidude der chemaligen Frauengarderobe mit den wert-
vollen Maschinen der Zylinderschleiferei Schmiedel steht, 6 tiefe Spreng-
locher zu graben und sprengte den Teich mit ca. 30 Minen. Nur dem
Gliicksumstand ist es zu verdanken, daB3 einige Minen in der Ndhe des Ra-
dial-Bohrwerkes dicser Firma nicht scharf wurden, andernfalls das ganze
Gebaude, welches schwer beschadigt wurde, cingestirzt wire. Die angren-
zenden Hauser auf der Hiittenstraf3e sind dabei schwer beschiddigt worden.

Bei der Sprengung des Sauerstoffbunkers in der Nihe des Gebédudes ist
unsere Garage restlos zertrimmert worden.

Die Zentral-Kommandantur verlangte aulcrdem die Sprengung des
Lok-Schuppens. Wir haben versucht, dieses abzulenken und immer wieder
auf die Gaszentrale hingewiesen, welche ebenfalls beseitigt werden sollte.
Ein Offizier der Zentral-Kommandantur Dresden empfiehlt schnellstens
Abbau des Gebdudes, damit die Fundamente gesprengt werden konnen.
Bei der Sprengung allerdings wird unser Lok-Schuppen, das Kesselhaus
und die Halle 3 schwerste Beschiddigung erleiden. Wir hoffen, da8 nun,
nachdem dic Firma Ladwig, Dresden dieses Gebdude abtrigt, diese Spren-
gung vergessen wird, da am gestrigen Tag das Sprengkommando abgezo-
gen ist und nur noch 4 Mann desselben hier stationiert bleiben.

Hoffentlich wird der Fa. Ladwig nicht nachher das Material von Sciten
der Fa. Hinich und Léwe entzogen, was aber nicht unsere Angelegenheit
sein soll.

Das russische Sprecngkommando wird von Tag zu Tag verstirkt, und wir
muBten die Halfte unserer Verwaltungsrdume frei machen, damit dieses
Kommando untergebracht werden konnte. Dies war cine besondere Bela-
stung fir die MWF, da allein schon sémtl. Kohlen zur Feuerung fiir dic rus-
sische Kiiche gestellt werden muBten.
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Fa. Kujofra muBte infolge der vielen zerstorten Fensterscheiben ihren
Betrieb fiir einige Tage schlieBen, da durch dic eintretende Kalte die dorti-
gen Leute nicht arbeiten konnten.

Obwohl sofort mit den Wicderaufrdumungsarbeiten, Instandsetzung der
Dicher und Einzichen der Fensterscheiben begonnen wurde, ist bis zum
heutigen Tage noch nicht ein geringer Teil der zu behebenden Schiden ge-
deckt. Einc Bitte an dic Landesrcgicrung um Becistellung von wenigstens
RM 8000,— ist verhallt. Der Produktionsausfall der Firma betrug ca. RM
30000,—. Die Beschaffung von Holz geht auf Kosten der in der Halle 3 ein-
zuzichenden Decken. Die Dachpappe mufite auf Kompensationsweg be-
schafft werden. Dic Unkosten dieser Schaden kénnen nur durch Verkauf
von hier lagerndem schrottwertigen Material gedeckt werden.

Dicses Sprengen stellt eine enorme seclische Belastung fiir dic Beleg-
schaft sowic die Fithrungskrifte dar, da diec Schaden widererwartend gro-
Ber waren, als vorher vermutet werden konnte.

10) Zu all den Sorgen, die sich hicraus um den Betrieb entwickeln, ver-
langt jetzt dic Fa. Hianich und Lowe, daf3 wir sofort, It. Anordnung der
Kommandantur, alle Materialien bezahlen, welche wir aus den gespreng-
ten Gebiuden herauszichen konnten, und womit wir unscre Schiden wie-
der reparicren konnen, da dicse Firma cinen Vertrag mit dem Demontage-
Offizier abgeschlossen hitte, der besagt, daB sie berechtigt ist, samtl. Ma-
terialicn, die angefallen sind, zu verkaufen. (Nachkriegsgewinnler)

11) Das Gleiseverlegen, der Aufbau der Heizung, Einzug der Decken
wiren ordnungsgemifl bis Dezember d.Js. durchfithrbar gewesen, wenn
nicht die oben genannten Sprengungen stattgefunden hitten. Wir kommen
dadurch mit unserer Winterfestmachung mitten inden Winter. In den Riu-
men der Verwaltung muBten deshalb auch wieder kleine Ofen gesctzt wer-
den.

12) Die Zutcilung an Kohle betrigt fiir Monat November 15 t Braunkoh-
le und besteht nur aus Kohlenstaub, wovon allein 23 Ztr. pro Tag dic Ran-
gierlok verbraucht. Wir werden daher wicder gezwungen scin, Kohle
durch Kompensation zu beschaffen.

13) Daskleine Haus fiir die Verwaltungsheizung muB griindlich renoviert
werden.

14) PlanungsgemiB soll die AuBBenwerkstatt bei der Fa. Sening im De-
zember nach der FSI verlegt werden. Es laufen bereits einige Maschinen
von Sening in Halle 3a, und der Umzug soll Ende Dezember erfolgt sein, da
sich bei der Fa. Sening cin russisches Kommando niedergelassen hat, wel-
ches eine Steinkohlenwische zur Verwendung des Uran dort einrichtet.

15) Mitdem Tag andem dic Sprengungen hicr beendet waren, setzte cine
Regenperiode ein, die unsere Instandsetzungsarbeiten und Winterfestma-
chung des Betricbes ungemein erschwerte. Die Belegschaft in samtl. Ab-
teilungen arbeitet teilweise in solchen Wasserpfiitzen, dafl hohe Lattenro-
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ste gelegt werden muBten. Die Maschinen sehen bei Beginn der Arbeit
frihmorgens verrostet aus. Die Stimmung der Belegschaft ist dadurch
nicht besonders gut.

16) Herr Schwerdtner vom RAW Dresden beschuldigt die Firma wegen
zu geringem Ausstol und drdngt auf Abstellung von Privatreparaturen.
Demgegeniiber aber miissen wir uns entschlieffen, noch mehr Privat-Lok-
und Waggon-Reparaturen anzunehmen, da wohl von der Reichsbahn das
Waggon-Reparatursoll erh6ht worden ist, aber weder Schadwaggone noch
Materialien zugestellt wurden.

17) Die Lok-Reparatur istin den finanzicllen Méglichkeiten derartig hin-
haltend, daB3 es notwendig wird, im Anfang des kommenden Jahres cine
Abteilung aufzubauen, welche nur noch Privatauftrage erledigt.

18) Unser Baumeister Bouschka, welcher seinerzeit die FSI aufgebaut
hat und den Umbau des Werkes leitete, ist plétzlich nach Jugoslawien ab-
gereist und folgt damit dem Beispiel tausender von Ingenieuren, Arzten
und Technikern.

19) Im Betriecb werden iiberaus viel Kommissionen gebildet, z.B. Unfall-
Kommission, Arbeitsinspektions-Kommission, Planungs-Kommission,
politische Betriebsgruppen und andere, ohne dabei einen Erfolg ihrer Ar-
beit zu erkennen, da die Einwirkungen anderer Art die Entwicklung unse-
rer Produktion bestimmen und wahrscheinlich politische Spitzenkréfte von
dem Aufbau und der Entwicklung der Wirtschaft noch immer wenig Ah-
nung haben.

20) Die Tischlereiist bereits inihren neuen Raum eingezogen.

21) DieLok-Schlossereiistim Umbau begriffen.

22) Die entwickelte komb. Holzbearbeitungsmaschine ist praktisch se-
rienreif und wird wieder erneut gebaut.

24) Wird die Londoner-Konferenz fiir uns klarere Richtlinien bringen?

16. November—15. Dezember 1947

1) GemiB Seite 96 Punkt 2 ist immer und immer wieder bei der Landesre-
gierung und dem FDGB wegen der Werkskiichenverpflegung vorgespro-
chen worden. Bis zum heutigen Tag jedoch ohne Erfolg. Die Befiirwortun-
gen liegen jetzt vor von Seiten der Arbeitsinspektion, dem Land- u. Kreis-
vorstand des FDGB, Ministerialdirektor Fellig (Handel und Versorgung),
Ministerialrat Gottschalk (Verkehr), Ministerialrat Haupt (Sckretariat
Minister Selbmann) und trotzdem noch keine Moglichkeit, Verpflegung zu
erhalten.

2) Ein Besuch des Ministerialrat Haupt im Auftrag von Minister Selb-
mann brachte es mit sich, daB wir vordringlich Holz zur Winterfestma-
chung und finanzielle Hilfe erhalten sollten.
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Nach mehrmaligen Vorsprachen bei den zustidndigen Kontingent- und
Materialbewirtschaftungsstellen wurde uns trotz der Befiirwortung immer
wieder gedufert, wo nichtsist, kann man nichts geben.

3) Ein Antrag iiber Zusatzbekleidung, welche noch vor Weihnachten zur
Verteilung kommen soll, und ein Antrag fiir finanzielle Hilfe ist befiirwor-
tet und [&uft noch.

4) Die Kiiche hat keinerlei Lebensmittel mehr zum Kochen. Es war mog-
lich, noch biszum 15.12.47 Suppen zu kochen. Fiir das Weitere ist noch kei-
ne Moglichkeit in Aussicht.

Wir haben erneut darauf hingewiesen, daB fir die Kesselschmiede, die
Lok- u. Bremsschlosser ohne Mittagessen dic tagliche Arbeit nicht durch-
zuhalten ist.

Die Heranbringung von Lebensmitteln fiir die Kiiche ist, um ein Beispiel
anzufithren, z.Zt. ungefahr folgende: Herr Heinz und der Kraftfahrer Mit-
tag werden frith zu drei verschicdenen Landwirten geschickt, welche uns
versprachen, kleine Mengen Getreide oder Kartoffeln zu besorgen.

Diese drei Gehofte liegen ca. 35 km auseinander. Der teilweise iiberbe-
anspruchte kleine Lieferwagen mit abgefahrenen Reifen sollte diese Fahrt
bewerkstelligen. Nachts 2 Uhr bleibt dieser Wagen dann nach mehreren
Stérungen auf der Landstrale liegen. Der Kraftfahrer Mittag lauft ca. 10
km ins Werk, um den Lastwagen zu holen und 1468t den kleinen Lieferwa-
gen ein Stiick mit eincm Personenwagen schleppen. In spater Nachtstunde
kommt dann der Transport hicr an, und der Erfolg 70 Pfd. Mohren, d.h.
11/2 Mittagessen fiir die Belegschaft.

Die Zubringung von Lebensmitteln durch Kompensation in unserem
Betrieb in dieser Art und Weise geht nun seit Monaten.

5) Die entstandenen Sprengschiaden sind zum Teil durch das fiir den Ein-
zug der Zwischendecken vorgesehene Holz beseitigt, jedoch ist noch keine
Dachpappe aufgezogen, so dafl die Manner und die Maschinen in Pfiitzen
stehend arbeiten. Zum Gliick schwankt die AuBentemperatur nur zwi-
schen minus und 2° plus. Die Zwischendecke ist teilweise mit Blechen, al-
ten Schrianken usw. abgedeckt.

6) Das bisherige Magazin in der Halle 3a wurde abgebaut und in die ehe-
malige Meisterstube Halle 3b untergebracht und ausgebaut.

7) Die schwerbeschiddigte Wohnung im Pfortnerhaus ist wieder bezieh-
bar. Das Dach dieses Hauschensist bereits wieder endgiiltig hergestellt.

8) Am Dachder Verwaltung wird noch gearbeitet.
9) Die ehemalige Trafostation ist provisorisch gedeckt.

10) Die Werkstatt von der Autoschleiferei Schmiedel ist provisorisch ge-
deckt, und die Decke abgestiitzt. Es fehlt jedoch an etwas Zement, um die
Mauer zu bauen.
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11) Fir dic Winterfestmachung, zur Beseitigung der Sprengschaden und
der genchmigten Bauvorhaben, ist von keiner Stelle wenigstens 1 Sack Ze-
ment aufzubieten. Die Landesregierung selbst kann nicht vermitteln.

12) Kirberg, Heinz und Vogler sprechen bei Ministerialrat Falkenberg
vor, wegen Klarung der Rechtsverhiltnisse in Bezug auf Materialverfiigun-
gen im gesprengten FSI-Geldnde. Die Landesregierung war hier und ver-
langte dic von Herrn Lowe zu Major Samsanov gestellten Vertrage und will
inkiirzester Zeit endgiiltige Klarung schaffen. Siehe Seite 99 Punkt 10.

13) Von Berlin wird uns mitgeteilt, daB wir cinc Genehmigung zur Zah-
lung der vom 1. Juli 1947 freigegebenen Lohntarife vom Amt fiir Arbeit
und Sozialfiirsorge beibringen miiBten. Nach mehreren Vorsprachen bei
dicser Amtsstelle der Landesregierung errcichten wir eine Beflirwortung,
welche sofort nach Berlin gegeben wurde. Herrn Kegel ist von dort telefo-
nisch mitgeteilt worden, daf} dic ersten Verrechnungen und der Differenz-
betrag zwischen den alten und ncuen Léhnen seit Juli zur Anweisung ge-
langt wiren. Damit dirfte die neue Zahlungsregelung entsprechend unse-
res alten Reichsbahnvertrages zum Abschlu3 gckommen scin. Im Grunde
ist jedoch zu bemerken, da3 wihrend der halbjdhrigen Verhandlungen
noch keine Stelle iiberpriift hat, ob unsere Eingaben richtig sind, sondern
man bisher immer nur den Weg suchte und den verantwortlichen Mann,
welcher die neue Zahlungsart und Erhdhung verantworten solltc. Siche
Seitec 96 Punkt 1.

14) Die Sozialversicherungsschuld des Betricbes betrégt jetzt wieder, ob-
wohl schon inzwischen gezahlt wurde, RM 60000,—, und kann crst getilgt
werden, wenn die ersten Zahlungen von Berlin eingehen. Die finanzicllen
Verpflichtungen der Hauptverwaltung Berlin zu uns sind am Ende des Jah-
res ca. RM 105000,—, wozu noch ein weiterer Umsatz von ca. RM 25000, —
anderweitiger Auftrige hinzukommt.

15)  GemaiB Seite 97 Punkt 5 ist bis heute noch keine Kldrung vorhanden,
von welcher Stelle uns in Zukunft Materialien zugeteilt werden. Eine letzte
Sitzung bei der Landesregicrung soll angeblich entschieden haben, dafl wir
unsere Materialicn nun wieder durch die Reichsbahn bezichen sollen. Dic
Planung aber fiir das II. Quartal 1948 muf3ten wir schon wieder an die Lan-
desregicrung machen. Die bis jetzt verwendeten Materialien wurden teil-
weisc vonder Landesregierung und der Reichsbahn sowie aus Privatauftra-
gencrbeten und crhalten.

16) Secite 99 Punkt 12 zeigt die Kohlezuteilung. Wir erhiclten fiir Dezem-
ber 1947 15 t Kohle anstatt 60 t, dic so mit Lehm durchséttigt ist, dal diese
die Feucrungsroste verklebt und keinerlei Heizwerte aufbringt. Dic Kohle
wurde von uns beanstandet.

17)  Gemdl Scite 97 Punkt 7 betragen im Monat Dezember 1947 die Un-
kosten durch Stromabschaltungen RM 62, —, gegeniiber Oktober von RM
4000,—.
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Der Erfolg der Aufstellung des so schwer erhaltenen Trafos ist damit
mehr als bewiesen.

18) Der Betricb crhélt von Seiten des FDGB von sogenannten aufge-
deckten Hamsterlagern 15 Paar Schuhe zur Verteilung an die Belegschaft,
teils Filz-, teils Lederschuhe.

19) Dic letzten Maschinen von Fa. Sening Scite 99 Punkt 14 werden von
Fa. Sening nach hier geholt.

20) Der auf Seite 98 genannte Lokschuppen ist von der Sprengung noch
nicht freigegeben.

Herr Vogler verhandelt diesbeziiglich nochmals in Berlin. Von dort kam
zur Antwort, daf3 nichts weiter unternommen werden sollte.

Nachdem jedoch am heutigen Tage nochmals die Zentralkommandan-
tur vorsprach und mit ciner erncuten Sprengung warnte, wurde Berlin so-
fort wieder benachrichtigt, uns umgehend Mitteilung zu machen, was in
dieser Angelegenheit jetzt wird. Die politischen Stellen versuchten bereits
bei der SMA Dresden einen Erfolg zu erziclen, stellten jedoch ihre Arbeit
durch den vorgenannten Bescheid von Berlin wieder ein. Die Angelegen-
heit ist sehr dringend, da andernfalls unsere Lok-Reparatur zum Ausfall
kommt. Siche Seite 83 Punkt 14.

21) Der Bau eines Kranes in Halle 3b fiir dic Kesselschmiede ist geplant.
Vorbereitungen dazu werden getroffen.

22) Bei Behorden, dem FDGB und politischen Stellen spricht man jetzt
oft von den Mcechanischen Werkstatten, welche wahrscheinlich landesei-
genwerden. Siehe Scite 78 Punkt 2 und Seite 78 Punkt 4.

16. Dezember 1947—20. Januar 1948

1) Mitdem Bau des Kranesin der Halle 3b wird konstruktiv begonnen.

2) Die seit 11/2 Jahren bestellte und uns durch dic SMA mehrmals be-
schlagnahmte Friasmaschine ist nun endlich cingetroffen. Siche Punkt 18,
Scite 94. Die Bezahlung der Maschine erfolgte durch einen Wiederver-
kauf.

3) Voneiner Weihnachtsfeier wurde in diesem Jahr abgesehen, da dic all-
gemceinen Voraussctzungen fiir das Fest fehlten. Es wird anstelle dessen ein
Wintervergniigen stattfinden.

4} Um die Anerkennung der Arbeit der Belegschaft zu beweisen, wurde
trotz der schweren finanziellen Lage an jedes Belegschaftsmitglied RM
10,— als Weihnachtsgratifiktion ausgezahilt.

5) Am?2.1.1948 erfolgte die Jahres-Betriebsinventur.

6) Griindung eines von dem FDGB geforderten Planungs- Ausschusses,
dem einige lcitende Herren des Betriebes angehéren. Die Planung crfolgt
dann durch gewihlte Belegschaftsmitglieder der jeweiligen Abteilung.
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7) Voriibergehend wurde die Kiiche wieder geschlossen und nur durch
den Verkauf von einigen angefertigten Kreissdgen war es moglich, hier und
da einige Zentner Getreide heranzubekommen, so daf} jetzt Tag fiir Tag
Kornsuppe gekocht wird.

Die Zuteilung auf den Befehl 234 ist noch nicht genchmigt. Von Seiten
des FDGB wurde mitgeteilt, daBl eine Stenotypistin der Landesregierung
vergessen hétte, die Riickseite eines Antrages, auf welcher unsere Firma
stand, abzuschreiben, so da eine erneute Verzdgerung eintrat. Mitte Ja-
nuar 1948 wurde uns bekanntgegeben, dafl die Genehmigung nach Karls-
horst gegangen sei und wir im Augenblick in dieser Angelegenheit nichts
machen kénnten.

Vermutlich hitten wir die Zusage ldngst erhalten, wenn wir ein reiner
Reparations-Betrieb wiren.

8) Die uns seinerzeit (siche Seite 100 Punkt 2) versprochene Unterstiit-
zung von Seiten der Landesregierung ist bis heute noch nicht cingetroffen.
Auf Grund einer Ermahnung hin haben wir wohl wieder eine gewisse Zusa-
ge in Vertretung des Ministers erhalten, aber noch keinen Erfolg zu verbu-
chen.

Das Hallendach ist noch immer so, daB infolge der unbestandigen Witte-
rung dasselbe nicht abgedichtet werden konnte, so daf3 dic Manner bei Re-
gen immer noch im Wasser stehend arbeiten miissen. Der Regen ist jetzt
sogar durch die Wohnung der Verwaltung gegangen, daB selbst die Decken
in den Biiros in der 1. Etage teilweise durchweicht sind. Teilweise wurde
dies etwas durch Auslegen von groBen Waggon-Planen unterbunden. Die
gemassigte Temperatur hat es jedoch ermdglicht, daB die Dachdecker an
der Verwaltung seit Wochen arbeiten und diese provisorisch dichten kén-
nen.

9) Nachdem plétzlich eintretende Schneefille auf dem Dach der Halle 3
groBe Verwehungen hervorriefen, wurde die im Bau befindliche Decken-
konstruktion beim Tauwetter iiber den Bearbeitungsmaschinen derartig
durchweicht, daB die Manner mit Blechen usw. sich ein prov. Dach liber ih-
ren Maschinen schaffen mufiten. Dies ging so weit, daf3 die Decke diese Be-
lastung nicht mehr aushalten konnte und in ciner Ecke einstiirzte. Es be-
darf mehrerer Tage, um diesen Schaden zu beheben und an der Decken-
konstruktion weiter zu arbeiten. Die Abeiter sowie teilweise auch dic Vor-
gesetzten wurden nervos und waren schwer an der Arbeit zu halten. Die
Zustinde waren gerade zu dieser Zeit einfach unertréglich.

10) Von Berlin trifft gemaf der neuen Verrechnungsbasis das erste Geld
ein.

11) Die uns auf Seite 101, Punkt 3 zugesicherte Bekleidungszuteilung ist
bis heute nicht erfolgt. Wir erhielten anstelle dessen einen Bezugschein
iiber 200 Stiick Textilwaren, mit der Anweisung zu warten, bis uns dicse
Materialien angeliefert werden. Es sind jedoch schon wieder 4 Wochen
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vergangen, und es liegt noch keine Zuteilung vor. Auf cine Anfrage in
Zwickau, von wo angeblich die Zutcilung erfolgen soll, licgt noch keine
Antwort vor.

12) Auf Grund einer plétzlichen Bestellung zur SMA wurde uns, nach-
dem wir am ersten Tage vergeblich versuchten vorgelassen zu werden, am
darauffolgenden Tage mitgeteilt, daB s sichum Ubernahme einer Repara-
tionslieferung unserer Fraserfertigung handelt. Der betreffende Major
verlangte, dal wir gemaf3 unserer Produktionsauflage diese Werkzeuge
fertigen sollen, ungeachtet dessen, ob dann Maschinen ausfallen fiir die
Lok-Reparatur, welche im Zivilscktor arbeitet. Nach einem wiederholten
Besuch wurde vorldufig besprochen, da wir nach ciner gewissen Zeit von
der SMA endgiiltigen Bescheid erhalten und wir evtl. Fraser auf Repara-
tionen fertigen sollen. Die Entscheidung ist noch nicht gefallen.

13) In unsercm Speiscsaal wird wieder einigen Schulkindern Schulunter-
richt erteilt, da dort ein Ofen zur Erwidrmung des Zimmers steht.

14) Eine Jugendgruppe wurde gegriindet.

15) Die Kasse und Lohnbuchhaltung wurde iberpriift, da wir einen ho-
hen Betrag an Sozialversicherung riickstdndig sind. Es konnte jedoch kurz
vorher die Schuld durch Auftreibung von RM 30000,— bis riickwirkend
Mitte August 1947 abgedeckt werden. Die restlichen RM 40000,— ver-
pflichteten wir uns bis April 1948 nachzuzahlen.

16) Dic Matcrialien fiir den Bau eines Zaunes quer durch das abgebro-
chene FSI-Gelande sind aus fritheren Abbruchmaterialien gesichert, so
daf} dieser Zaun nun aufgebaut werden kann.

17) Vor iiber einem Jahr, bevor noch entschieden war, da$l die FSI teil-
weise erhalten bleibt, hatte Herr Vogler mit Herrn Hocker eine Ausspra-
che, in der vereinbart wurde, daf3 die Reichsbahn versuchen solite, die Hal-
le 1 zu einer notwendigen Kesselschmiede zu erhalten und einen anderen
Teil fiir die MWF zu gewinnen. Herr Hocker zeigte aber wenig Initiative
bei der Ausfilhrung der Arbeiten, so dal die Reichsbahn mit ihrem Vorha-
ben nicht durchkam. Herr Vogler erhielt dann in Karlshorst die Zusiche-
rung, daB die Halfte des Werkes fiir unsere Zwecke stehen bleibt. Diese of-
fenherzige Zusammenarbeit mit der Reichsbahn ist jedoch damals, wie
jetzt durch den damaligen Werksdirektor Thurm bekannt wurde, unter-
baut worden durch Minner, die in Wirklichkeit versuchten, das gesamte
Werk zu erhalten und reichsbahneigen zu machen. Wahrscheinlich ist diese
Unoffenheit und der Versuch einen anderen Weg zu begehen so geschei-
tert, dafl damit der Reichsbahn ihre Plane verlustig gingen. Zu erwdhnen
ist, daB3 damals dem Betriebsrat sowie anderen leitenden Minnern des Be-
triebsrates ausdriicklich, sogar bei der Weihnachtsfeier, versichert wurde,
daB die Reichsbahn keine personlichen Interessen am Werk hitte, nur an
der Erhaltung der Halle 1 sowie der Erhaltung der hier stationierten Ar-
beit.
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21. Januar—16. Februar 1948

1) Der auf Seite 105, Punkt 17 angefiithrte Sachverhalt bewahrheitet sich
jetzt besonders, da plotzlich nach einem Besuch des Vizeprisidenten Lipp
der Deutschen Reichsbahn, selbiger in Begleitung von anderen Reichs-
bahn-Herren andeutete, dal dic Deutsche Reichsbahn daran interessiert
sei, die von der Hauptverwaltung zur Verfiigung gestellten RM 250000,—
zur Errichtung eines RAW Freital hier zur Investierung beizubringen. Die-
se Gelder sollten andernfalls zur Errichtung ciner Reparatur-Werkstatt
nach Willsdruff verfiigt werden. Man zeigt jedoch mehr Interesse fiir Frei-
tal, da hier der Facharbeiterstand mehr entwickelt ist und die Vorausset-
zungen hierfiir vorhanden sind. Dic Stellungnahme des Betriebsrates und
der Betricbsleitung ist, daf wir auf keinen Fall reichsbahneigen werden
wollen, und wir auch nicht gewillt sind, das MWF-Vermégen zu verschen-
ken; aber auch in der Ubernahme zur Reichsbahn nicht allcin den Begriff
volkscigen schen. Die verschiedensten Versprechungen wurden unscrem
Betriecb gemacht, die aber alle in Wirklichkeit, wic es uns selbst aus der Pra-
xis der Reichsbahn bekannt ist, nur leeres Gerede darstellen. Untergeord-
nete Stellen geben bereits bekannt, dal wir unbedingt eine Beaufsichti-
gung zwecks besserer Qualitiaten der Arbeit bendtigen, cine gewisse tech-
nische Unterentwicklung zeigen usw., usw., so dafl man crkennt, daf} die
seltsamsten Mittel recht sind, zur Verfolgung eines bestimmten Zieles.

Nach cinigen Wochen traf hier cin russischer Oberst und cin russischer
Major im Beiscin von cinigen Reichsbahn-Herren nochmals ein, um sich
auch russischerscits ein Urteil zu erlauben.

Die russischen Herren gaben bekannt, daB dies nur cine Besichtigung
personlicher Art sei, ohne daB dariiber cinc Entscheidung iiber das Fir
oder Wider fallen konnte. Auch hier wurde darauf hingewicsen, daf3 die
Belegschaft nicht daran intcressiert sci, reichsbahneigen zu werden. Aus
der AuBecrung des russischen Offiziers war zu crkennen, daB irgendwelche
deutsche Stellen jedoch falsche Angaben gemacht haben in dieser Weise,
daf} dic Gesamtbelegschaft zur Reichsbahn iibergehen wollte, nur dic Be-
triebsleitung dagegen seci. Dic Betricbsleitung dagegen stcht auf dem
Standpunkt, das hier Geschaffene nicht frither aus der Hand zu geben, be-
vor die neuen rechtlichen Inhaber oder Verwaltungen nichts Besseres zu
bicten vermégen zum Wohle des Volkes. Auch von dem russischen Offi-
zier wurden Vorteile angegeben.

Inzwischen konnten wir jedoch feststellen, daB ebensovicle Reichsbah-
ner daran intcressiert sind, das Werk nicht reichsbahneigen zu machen, als
solche, welche hier die Méglichkeit finden wiirden, Positionen zu erhalten.
Wir vermuten unsere engsten Reichsbahnmitarbeiter unter den letzteren.
Weitere Verhandiungen werden sich dieser ankniipfen.

2) Nachdem dic Sprengungen nun vor einigen Monaten beendet waren,
crfahren wir von der Stadtverwaltung Freital, daf3 bereits am 23.12.1947
[Dokument 15] ein russisches Dokument unterzeichnet worden ist von Sei-
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ten des Herrn Oberbiirgermeister Wenk und Herrn Stadtrat Lewinsohn,
aus dem hervorgeht, daB3 die restlich verblicbenen Gebidude und das an-
grenzende Geldnde der chemaligen FSI der Regicrung zur Entwicklung ei-
ner fricdlichen Produktion iibergeben worden ist. Es handelt sich hicr um
die Objckte, welche seinerzeit von der SMAD Karlshorst (dem Kontroll-
ratrussen) Herrn Vogler schriftlich ausgehidndigt wurden. Verwunderlich
war cs, dafB} auch dic Landesregicrung, obwohl 4 Wochen verstrichen wa-
ren, noch nichts von diesem Dokument wullte. Herr Stadtrat Lewinsohn
duflerte Herrn Vogler und Herrn Richter, Betriebsrat im Zusammenhang
ciner Betricbsversammlung beildufig, er hitte iiberhaupt nicht gewuft,
was er unterschrieben hitte, da das Dokument russisch verfaf3t sei, und er
hiatte geglaubt, daf es sich eben um dic Bestitigung der Beendigung der
Demontage handele. Die leitenden Méanner des Betricbes waren iber die-
se AuBcrung erschiittert. (Beiliegend Fotokopie des russischen Dokumen-
tes und eine deutsche Abschrift). In dem uns zugestellten Schreiben jedoch
ist wieder deutlich zu erkennen, daB unsere Stadtviter wichtige Objekte
der FSI erhalten haben. — Aber die Tiichtigkeit beweist auch, dafl man bis
zum heutigen Tage noch nicht erledigen konnte, wer berechtigt ist, die Ma-
terialicn von dem gesprengten Gelidnde zu entnchmen und iberldflt dies
der Landesregicrung anstatt entscheidend zuzugreifen, und dic immerhin
schitzungsweisc hicr befindlichen Werte in Héhe von RM 40000,— dem
Wiederaufbau von Wohnungen usw. schnellstens zufithren zu kénnen.

Dic Fa. Hinich & Loéwe, die seinerzeit den Abbruch durchfiihrte, ist
jetzt zuriickhaltend bis cine endgiiltige Entscheidung erfolgt, da dies wahr-
scheinlich cine Forderung der Landesregicrung ist.

3) Samtl. hier stationicrten Firmen erhiclten nach grundsitzlicher Verle-
gung der Lichtleitungen cigene Unterzahler. Desgleichen wurde in der
Wohnung auf der Westscite des Gebdudes in der Mansarde cine Tiir cinge-
baut, einc Bodentreppe versetzt und ein Klosett eingebaut, und somit eine
ncue getrennte Wohnmaoglichkeit geschaffen.

4) Die auf der Scite 105, Punkt 14 gegriindete Jugendgruppe wurde erst-
malig im freiwilligen Arbeitscinsatz geschlossen fiir die Aufriumungsar-
beiten vor dem Pumpenhaus zur Errichtung einer ncuen Stralie eingesetzt.

5) Im Augenblick macht dic schwere Erndhrungslage dem Betrieb wic-
der derart zu schaffen, daB erstens keine Lebensmittel fiir die Kiiche vor-
handen sind. Es werden laufend verbotencrweise Kreissdgen gebaut, wo-
fiir zeitweise 1 Ztr. Getreide fiir dic Werkskiiche gekauft werden kann, so
daB taglich cinc Kornsuppe, d.h. Korn mit Wasser unter zusitzlicher Ab-
gabe von Lebensmittelmarken pro Woche 150 gr. Brotmarken und 50 gr.
Nahrmittelmarken abgegeben werden konnen.

Und zweitens kiindigen wicder schr viele Belegschaftsmitglieder, u.a.
auch schr gute Kriftc und bewerben sich zum Schacht, da dort bessere Ver-
pflegungsmoglichkeiten vorhanden sind, und auch die Angehérigen erhoh-
te Karteneinstufung erhalten.
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Teilweise wird das Getreide 50 Pfd. weise mit dem Motorrad aus Entfer-
nungen von 75 km herangeschafft.

Uns wurde, nachdem die Funktionéire der einzelnen Betriebsgruppen ih-
re Posten niederlegen wollten, vom FDGB, Landesvorstand mitgeteilt,
daB wir nun die Zusatzverpflegung erhalten wiirden. Bis heute ist jedoch
auch diese Verpflegung noch nicht eingetroffen.

Die Zuteilung von Textilien, sogenannte Selbmannspende (siche Seite
104, Punkt 11) ist ebenfalls noch nicht erfolgt.

6) Infolge der schlechten Straflenverhaltnisse liegen wieder beide Kraft-
wagen in Generaliiberholung.
7) Nach Mitteilung des FDGB muBten 4 bewéhrte Aktivisten fir eine
Pramierung genannt werden. Es wurden von Seiten der Gewerkschafts-
gruppe die Ménner
Herr Richter, Betriebsratsvorsitzender,
Herr Schlinsog, Abtlg.-Meister Wagg.-Rep.
Herr Lissner, Abtlg.-Meister Lok.-Rep.
Herr Vogler, Direktion

vorgeschlagen. Diese nahmen an der stattfindenden Aktivisten-Konfe-
renz teil. Dort wurden von frith 9.00 Uhr bis abends 5.00 Uhr viel iiber Ver-
besserungen gesprochen und iiber 80 Referate gehalten. Was dabei heraus-
kam ist eigentlich nicht bekannt; wie gesagt, es wurde vicl geredet.

Die Pramierung erfolgte an ca. 120 Mann, die MWF war nicht dabei. Es
wurden z.T. Ménner pramicrt, die irgendwelche Verbesserungsvorschlage
gemacht hatten.

8) Um eine gewisse Sicherheit in unserer Produktion betreffs der Auftra-
ge zu haben, wurde mit den verschiedensten groen Betricben der Ostzone
korrespondiert, um von dort Auftriage zu erhalten, da andernfalls, wenn
die Reichsbahn ihre Auftrige hier wegnimmt, die Arbeit nicht fiir sdmtl.
Belegschaftsmitglieder langen wiirde. Das Interesse an unserer Arbeit bei
diesen groflen Industrieunternehmen ist sehr grofl, und wir haben auch
einige Auftrége iibernommen.

9) Nacherneuter Anfrage bei der SMA, ob wir unsere Holzbearbeitungs-
fraser nun frei verkaufen diirfen, wurde uns wieder mitgeteilt, da wir dic-
se liegen lassen sollen und nicht verkaufen diirfen (siche Seite 105, Punkt
12).

10) Herr Vogler besichtigt in Malter mit dem Schlosser, Kollegen Wak-
ker, Lok-Reparatur, einige Wochenendhéduschen. Essoll versucht werden,
verschiedene aufzukaufen, abzutragen und daraus eine Ferienhtitte fiir die
Belegschaft fiir ca. 30 Mann zu schaffen. Inwieweit sich der Gedanke aus-
fiihren 148t, werden die weiteren Verhandlungen mit dem Biirgermeister
und den jetzigen Inhabern ergeben.

11) Die durch die ladierte Decke unserer Werkstatt kommende Nisse
wird immer starker, so daBl in der Waggon-Reparatur im wahrsten Sinne
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des Wortes kein trockenes Fleckchen mehr ist. Die Médnner arbeiten trotz-
dem weiter. Die tibcraus lang anhaltende Regenperiode verschlimmert
diesen Zustand. Der dafiir bestellte Dachdecker kann nicht mit den Arbei-
ten beginnen.

17. Februar—19. Mdrz 1948

1) Dadie Heizung noch nicht fertiggestellt werden konnte und eine plotz-
liche Kiltewelle cinsetzte, konnte cinige Wochen nur noch bis mittags
14.00 Uhr gearbeitet werden.

2) GemiB des Punkt 9 Scite 108 sollten wir fiir Reparationen Holzbear-
beitungsfriser fertigen. Herrn Vogler wurde bei der SMA mitgetcilt, daf3
dic Fraser frei auf Lieferanweisung verkauft werden kénnen.

3) Das geplante Wintervergniigen wurde als Bunter Abend im Séchsi-
schen Wolf, Freital ausgefiihrt. Der Abend verlief schr erfolgreich. Er wur-
de gestaltet von namhaften Kiinstlern des Landessenders Sachsen.

4) Im Betrieb ereignete sich ein schwerer Unfall. Das Belegschaftsmit-
glied Weifl war beim Schweilen ciner Lok tédtig und verbrannte dabei
durch Funkenflug seine Kleidung. Er wurde mit schweren Verletzungen
ins Krankenhaus gebracht. Das Belegschaftsmitglicd Schifer, welches ihm
behilflich scin wollte, verbrannte sich ebenfalls stark die Hande. Der Un-
fall ist auf mangelnde Schutzkleidung zuriickzufiihren, da die Lok.-Schlos-
ser iiberaus verdlte Klecider anhaben, die nicht immer rechtzeitig wegen
Mangel an Berufskleidung zum Tausch gegeben werden kann.

5) Bei der in Freital stattfindenden Entnazifizierung wurde von unserem
Betrieb das Belegschaftsmitglied Mchlhose mit behandelt und dort als un-
schuldig erklart.

6) Decm Betriebsrat und Herrn Vogler wurde bekannt, daB man versu-
chen wollte, die Betriebsleitung der MWF abzuldsen; da der Betrieb bis
heute noch nicht volkseigen ist. Auf den Wunsch der Belegschaft und den
daraus folgenden Eingaben des Betriebes ist aber bis heute noch nichts er-
folgt, so daBl die Betriebsleitung nicht als verantwortlich erklart werden
kann. Die Angelegenheit geht von einem Belegschaftsmitglied aus, wel-
ches sich pl6tzlich sehr hervortat, aber selbst politische Belastungen hat.
Aus gleichem Grunde wurde der Betrieb plétzlich von einigen Herren
iiberpriift, da der Landesregierung Anzeige erstattet worden ist iiber an-
geblichen Maschinenbau und Verkauf von Maschinen ohne Lieferanwei-
sung. Dem Betricb wurde zum Vorwurf gemacht, Kompensationsgeschift
ohne Erlaubnis durchgfiihrt zu haben. Die uns genannte Summe von RM
200000, auf !/2 Jahr, welche den Umfang von Kompensationsgeschéften
zeigt, ist dadurch entstanden, dal man jede Rechnung, welche das Werk
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verlieB, registriert hat, und demnach jede Arbeit, welche nicht unbedingt
mit Lokomotiven oder Waggonen zu tun hatte, als Kompensation bezeich-
net wurde. Dic Antwort des Betriebes ist, daB die Landesregierung auf
mehrere Vorsprachen hin niemals Mittel zur Verfiijgung gestellt hat, diesen
Lok.-Betrieb als Schliissclindustrie wirtschaftlich zu férdern, so daf sich
der Betricb finanziell sowic wirtschaftlich und verpflegungsméiBig selbst
helfen muBte.

Auf die Priifung hin ist noch keinerlei Stellungnahme der Regierung er-
folgt.

Dic leitenden Herren des Betriebes machten der Landesregicrung den
Vorwurf, noch nichts untecrnommen zu haben, in Bezug der Liquidation
und der Klarung der Geschéftsverhéltnisse der FSI, so daB endlich der
Schlufistrich gezogen wird, von dem auf geordneter Basis der Betricb auf-
gebaut werden kann.

Dic Art der Uberpriifung crwies sogleich, daB die das Werk iiberpriifen-
den Miinner selbst die Grundlagen der Planwirtschaft, welche sie vertreten
sollten, nicht kannten, so dafl zusammenfassend gesagt werden kann, eine
Uberpriifung diesbeziiglich ist illusorisch, vor allem dann, wenn, wic in dic-
sem Falle, die Anzcige Erstattenden betricbsfremde Subjckte sind, welche
irgendwelchen Hader damit begleichen wollen.

Hiermit wird auf den Austritt des Belegschaftsmitgliedes Hoffmann vor

langer Zeit hingewiesen.
7) Ein russischer Major iiberpriifte nochmals dic Ausfiihrung des Spreng-
befehls. Tags zuvor wurde beanstandet, dal dic Sockel der Gaszentrale
noch nicht zersprengt sind, so da wir dieselben, ohne Schaden zu entwik-
keln, voneinem deutschen Sprengmeister selbst zerlegen lassen mufiten.

8) Bei Befehl 234, Absatz 9 betreffs der Zusatzverpflegung fiir wichtige
Betriebe sind wir bis hcute noch nicht weitergckommen.

Die Zentralverwaltung Berlin versprach, sich mit Karishorst in Verbin-
dung zu setzen auf Grund cines Besuches dort unseres Herrn Richter und
Vogler. Dic SMA Dresden versprach Kliarung innerhalb 14 Tagen, nach-
dem hieritber seit Monaten verhandelt wurde. Entsprechend dem vorge-
nannten Punkt ist es uns auch nicht méglich, noch weiter zu kompensicren,
so daB3 im Augenblick nicht gesagt werden kann, wie die Verpflegung der
schwer arbeitenden Belegschaft gesichert werden soll.

Die Zentralverwaltung verlangte jedoch, da3 sofort einer ihrer Herren

nach hier kommt und klért, weshalb der Betrieb noch nicht landescigen ist.
Den Besuch fithrte cin Herr Schreiber von der Zentralverwaltung Berlin
aus.
9) Die gemil Scitc 107, Punkt 5 und Seite 104, Punkt 11 aufgefiihrte
Selbmannspende ist bei uns cingetroffen. Dic zur Verfigung gestellten
Textilien kdnnen von ca. 70% der Belegschaft gegen Bezahlung entgegen-
genommen werden. Dies ist cine Verteilung an Betriebe, welche der
Schlisselindustric angehoren.
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10) Zu Informationszwecken fuhr Herr Vogler zur Leipziger-Messe,
konnte jedoch noch keine Geschiftsverbindungen oder Abschliisse auf-
nehmen.

11) Bei den Diebstiahlen wurde trotz fristloser Entlassungen usw. noch
keine Einschrankung festgestellt.

12) Der Belegschaftsstand ist auf ca. 254 Mann herabgesunken, da sich
Belegschaftsmitglieder freiwillig zum Bergbau melden, um dort bessere
Verpflegung und Zahlung zu crhalten. Dies ist jedoch nicht nur betricb-
lich, sondern auch in anderen Industriczweigen spiirbar.

20. Mirz—13. Mai 1948

1) Becicinem Besuch in Berlin durch Herrn Vogler und Herrn Kegel wur-
de dort mitgeteilt, daB3 dic Eingabe der Zentralverwaltung Berlin nach
Karlshorst zur Aufnahme der Betreuung in der Wirtschaftskommission fiir
unsercn Betrieb abgelchnt wurde, da unser Betrieb einen reinen Repara-
turbetrieb darstellt (fiir den Zivilsektor) und sich Karlshorst nur auf den
Necubau konzentriert. Der stellvertretende Leiter der Hauptverwaltung
Verkehr Berlin will nach erfolgter Erklarung unseres Betricbes als ,, Volks-
cigen® einen crncuten Vorsto3 nach Karlshorst vornchmen, da er die
Wichtigkeit des Betriebes erkennt und in der Einmaligkeit scines Beste-
hens in der Ostzone, allein schon wegen der Beschaffung der Materialien
und der Verpflegung des Befehls 234, dies unbedingt fiir notwendig hélt.

In dicsem Zusammenhang wurde festgestellt, da3 in der Ostzone auBer
der MWF (Mcch. Werkst. Freital) noch Fa. Kiihn in Thiiringen Lokomoti-
ven repariert, nur mit einem geringen Belegschaftsstand, dic AEG Berlin
und Engelsdorf sind keinc ausschlaggebende Produktion. Trotzdem allsei-
tig anerkannt wird, dafl die MWF das produktivstc Werk diesbeziiglich
darstellt, ist kein Weg offen, endgiiltig zu entscheiden, welche Behorde fiir
die Zuteilung von Matcrialicn zustidndig ist. Die Reparaturen werden im
Augenblick ausgefiihrt auf Grund von mitgebrachtem Material der Kun-
den oder durch tropfenweisen Eingang von Ersatzteilen oder Materialien
der Reichsbahn fiir ihre Auftrige.

Es st einfach unmoglich, ohne Tauschverfahren die Produktion aufrecht
zu crhalten.

In diesem Zusammecnhang wurde die Fa. Orenstein & Koppel durch
oben genanntc Herren besichtigt. Dort werden im Zusammenhang mit 40
anderen Firmen pro Monat 17 Schmalspurlokomotiven Type Orenstein &
Koppel neu hergestellt. Der Betrieb arbeitet mit 1300 Mann. Man erkennt
sofort, daB dort jede Mittel, seien sie finanzicller oder materieller Art, zur
Verfiigung stehen, zumindest aber die notwendigen Unterstiitzungen der
russischen und deutschen Behdrden erhalten. Der technische Aufbau des
Werkes im Vergleich zur Zukunftsplanung unseres Betriebes 148t erken-
nen, daB3 unsere Planung und der bisherige Ausbau unseres Betriebes rich-
tig ist.
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2) Von Gorlitz erscheint der Leiter des Kombinats Waggon- u. Schiffs-
bau, um unser Werk zu besichtigen. Er 146t sich iiberzeugen, daBl der Neu-
bau von Waggonen fiir unser Werk nicht das geeignete darstellt, sondern
wir eingegliedert werden miissen in das Kombinat Waggon- und Lokbau.
Die Zukunftsplanung wére dann so, dal die MWF geleitet wird durch ein
zentralgeleitetes techn. Biiro bei Orenstein & Koppel und bei Weiterent-
wicklung Lizenzauftrage im Neubau von Bau- und Rangierlokomotiven
iibernehmen koénnte. Damit wiirde bei Aufnahme der MWF in dieses letzt-
genannte Kombinat dic Betreuung des Werkes durch die Wirtschaftskom-
mission erfolgen. Bis dahin jedoch miissen wir bei der Reparatur von Lo-
komotiven und sonstigen Auftrigen verbleiben.

3) Die Deutsche Reichsbahn, Hauptverwaltung Berlin, schickte uns ei-
nen Vertrag zu, der riickwirkend auf 3/4 Jahr in Kraft treten soll. Dies wiir-
de bedeuten, daBl wir ca. 50000,— RM zuriickzahlen miiBBten. Die uns auf
Grund der Tariferhéhung im vorigen Jahr genchmigten Lohn- und Ge-
meinkostensdtze wiirden damit wieder riickgéngig gemacht. Wir haben je-
doch dagegen Einspruch erhoben und werden diesen Vertrag nicht unter-
zeichnen, da wir die Verrechnungssétze nachweisen kénnen, und wir nicht
in der Lage sind, uns auf cine derartige Verrechnungsbasis einzulassen. Es
ist z.B. noch immer der Fall, daf3 uns bei Fertigstellung von Rechnungen
fiir Lok.-Betrage RM 2 und RM 3000, — durch die Priifstellen von der End-
summe abgestrichen werden.

4) Bei der letzten Besprechung und Betriebsbegehung der metallbearbei-
tenden landescigenen Betricbe wurde festgestellt, dal dic MWF ihren
Stunden-Durchschnitt zu tief bezahlt, so daB3 wir sofort in Anpassung des-
sen bei iiber 60% der Belegschaft Lohnerhéhung vornehmen muBten, da-
mit nicht dic Gefahr besteht, daB unscre guten Krifte aus dicsem Grunde
abfallen wiirden.

5) GemiB eines russischen Befehls 153 diirfen nach Bekanntgabe des
Landesarbeitsamtes bei uns Belegschaftsmitglieder nicht ohne weiteres
freigegeben werden. Selbstverstandlich mufl demgegeniiber gewogen wer-
den, ob das betreffende Belegschaftsmitglied, welches die Kiindigung aus-
sprach, diesc wegen beruflicher Verbesserungen oder anderer treffender
Griinde abgab. Damit ist der Gefahr weiterer Abwanderung nach dem
Erzbergbau Einhalt geboten.

6) Auf Grund einer Anweisung der Landesregierung miissen dic Betrie-
be ein bestimmtes Schichtverfahren einfithren, da andernfalls die Stromzu-
teilung nicht garantiert werden kann. Unser Betrieb arbeitct demzufolge
vorlaufig in Tag- und Nachtschicht, jedoch wird versucht, die Nachtschicht
wieder auf eine zweite Schicht zu verlegen.

7) Anfang Mai wurde die Betriebsleitung der MWF zum Amt fiir landes-
eigene Betriebe der Landesregierung mit der Bilanz 1947 und der Erdoff-
nungsbilanz 1946 gebeten. Dort wurde festgelegt, daB3 die MWF erst lan-
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deseigen gemacht werden soll, wenn die FSI von Seiten der SMA Karls-
horst an das Land Sachsen zuriickgegeben worden ist, da cinc vorherige
Verschmelzung der beiden Firmen wieder den alten Zustand vor der Griin-
dung der MWF herbeifiihren wiirde, und die Gefahren durch die Seque-
stricrung der FSI zum Beispiel in der Art der Mitbeschlagnahmung des
MWEF.-Vermogens bestehen. Die FSI wiirde bei einer Liquidation ihre alte
Schuld begleichen missen, u.a. auch cine belastende Hypothekenschuld
gegeniiber dem Reich. Sollte dic Sequestrierung der FSI vorgenommen
werden, so konnen durch den Volksentscheid alle Forderungen an dic FSI
als nichtig erklart werden. Damit konnte dann die MWF als Nachfolgerin
der FSI landeseigen arbeiten.

Dic crfolgte Riickgabe des Werkes durch die Zentralkommandantur
Dresden an die Stadt Freital (siche Dokument auf Seite 151f.) wird nicht
von der SMA anerkannt, da dic Zentralkommandantur ihre Unterlage nur
auf Grund des Abschlusses der Sprengarbeiten ausgefiihrt hat. Dic Rege-
lung dieser Angelegenheit kann sich um wenige Tage handeln, allerdings
kann auch nicht gesagt werden, ob es sich noch langer hinzicht.

8) Es haben des 6fteren russische Besichtigungen unseres hier lagernden
reichsbahneigenen Schrottes stattgefunden. Wahrscheinlich wird dieser
Schrott abtransportiert werden miissen. Es handelt sich um ca. 2000 t, wel-
che wir minimal schitzten.

9) Nachdem wir unter groBten Schwicrigkeiten weiterhin Lebensmittel
fir dic Kiiche beschafften, wurden uns in ciner Nacht 11/2 Ztr. Nihrmittel
gestohlen. Die Untersuchung der Kriminalpolizei war bisher ergebnislos
(siche Seite 111, Punkt 11).

10) Am 10. Mai 1943 wurden crstmalig die neuen Gleisanlagen in Halle
3b befahren. Nun erfolgt nach und nach der Umzug in diese Halle.

11) Der Kranbau ist soweit fortgeschritten, da3 die Fa. Ladwig die Tra-
gerkonstruktion Gber der Deutschlandkurve quer durch die Halle 3b legte,
so dafl die MWF nur noch die mechanische Laufkatze zu konstruieren und
aufzubauen hat.

12) Unser Belegschaftsmitglied Jendryscheck erhielt auf Grund seines
betrieblichen Einsatzes, da cr seit Betriebsgriindung als Kesselreiniger ta-
tig ist und nie gefehlt hat, eine Taschenuhr als Pramie.

13) Von Seiten einer Feldposteinheit wurde ein Auftrag auf Befehl uns
zugeteilt zur Reparatur einer Feldbahnlokomotive, welche nach 4 Wochen
geliefert werden konnte. Als AnschluBarbeit erfolgte von der gleichen
Feldpostencinheit ein neuer Befehl zur Reparatur einer Breitspurlokomo-
tive, welche bisher der SGW (Sachs. Gufistahl Werke) gehorte.

14. Mai—15. Juli 1948

1) Der Seite 112, Punkt 3 bezeichnete Reichsbahnvertrag ist noch nicht
zum Abschlufl gekommen, da die Deutsche Reichsbahn die seinerzeit ge-
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machten Versprechungen noch nicht schriftlich im Vertrag bestitigte. In
den letzten Tagen jedoch wurden unsere Vertrage zuriickgefordert und
sollen unserem Wunsch entsprechend, bis auf die Frage der Gemein-
kostenzuschlige geregelt werden.

2) Die MWF ist noch nicht landeseigen geworden. Das Amt fiir landesei-
gene Betriebe bestitigte, da3 die FSI ihren Sequestercharakter noch nicht
verloren hat, und diese Angelegenheit nicht eilt (siche Seite 112, Punkt 7).

3) Ein Teil der Schrottmengen Seite 113, Punkt 8 werden auf Anordnung
der Russen durch die Fa. Hasche, Freital zum Abtransport gebracht.

4) In die neu eingebaute Gleisanlage der Lok.-Reparatur wurde zusitz-
lich eine Versuchsstrecke eingerichtet, welche sich bereits erfolgreich be-
wihrte. Der dazu bendtigte Kran ist fast vollendet (siehe Seite 103, Punkt 1
u. Seite 113, Punkt 11).

5) Der Ausstol an Lokomotiven 148t im Augenblick sehr zu wiinschen
iibrig, da die Deutsche Reichsbahn keine Mdglichkeit hat, Radreifen zu
besorgen. Eine aus diesem Grund zwillingsbereifte Lokomotive lauft seit
einem halben Jahr als Versuch, d.h. {iber abgedrehte Schmalspurreifen
wird nochmals eine Breitspurbereifung aufgeschrumpft, welche dann ver-
schweiBt wird. Mit diesem Behelf sollen die ndchsten fertiggestellten Loko-
motiven versehen werden.

6) Der Anfall an reparaturbediirftigen Lokomotiven der Industrie ist im
Augenblick so groB, daB wir bereits bis zum II. Quartal 1949 planen miis-
sen.

7) Einneuer Kompressor fiir die Kesselschmiede wurde gekauft.

8) An der Heizung wird mit erhohter Energie gearbeitet. Der Wider-
spruch dieser Ausfiihrung von verschiedenen Fachspezialisten ist im Au-
genblick stark, so daB3, um ein Mittel aus diesen Meinungen zu zichen, wih-
rend des Baues Anderungen vorgenommen werden muf3ten. Der Kessel
wird als Hochdruckkessel abgenommen und wird mit Niederdruck gefah-
ren, damit ein spiterer evtl. Antrag auf Genehmigung zurm Hochdruckkes-
sel nicht in Frage gestellt ist, andernfalls auch der Wert des Kessels herab-
gemindert ist. Bei der Planung der Kesselanlage wurde ausdriicklich zur
Grundlage gemacht, daf3 nicht die gesamte Halle geheizt werden soll, son-
dern nur ausstrémende warme Luft an die Arbeitsplatze gebracht werden
soll, um dic Aufstellung der vielen kleinen Ofen, wie bisher, in Wegfall
zu bringen, damit eine rationelle Erwdrmung und Beheizung vorhanden
1st.

9) Fir dic Verschalung der ncu cingebauten Deckenkonstruktion fir die
Tischlerei und Schlosserci (siehe Seite 100, Punkt 20/21) steht jetzt das
Holz zur Verfiigung, und zwar wurde an cin Bergwerk in Olsa, welches
dringend einen Kiihlturm benétigte, der seinerzeit Herrn Vogler iiberge-
bene Kiihlturm verkauft. Wir verlangten dafiir Sicherstellung von 25 cbm
Holz, welches der Obengenannte wahrend der Demontage der russischen
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Einheit zur Verfiigung stellte, damit dieser Turm nicht zu Kistenzwecken
verwendet wurde. Das Holz ist eingegangen. Mit dem Belegen der Decke
ist begonnen worden.

10) Der Seite 103, Punkt 6 gegriindete Planungsausschuf} ist seit Monaten
in Funktion getreten.

11) Zur Zeit bestehenim Betrieb folgende Kommissionen:
a) Betriebsrat, '
b) Gewerkschaftsgruppenleitung,
c) Sozialversicherungskommission,
d) Lohn-Kommission,
e) Planungsausschuf3,
f) Unfallschutz-Kommission,
g) Kiichen-Kommission,
h) Jugendgruppe,
i) Betriebsgruppe SED.
12) Seit 1. Juli 1948 erhélt der Betrieb 1t. Befehl 234 Gemeinschaftsver-
pflegung. Es wurde sich hierum seit 9 Monten bemiiht. Wir erhalten fiir 286
Bcelegschaftsmitglieder pro Tag eine Portion, d.h. sogenannte B.-Verpfle-
gung zugeteilt. Die sogenannte A.-Verpflegung, welche die Kesselschmie-
de usw. erhalten miifiten, erhalten wir noch nicht, jedoch werden wir be-
miiht sein, auch diese Zuteilung zu erhalten.
Es erhilt damit pro Belegschaftsmitglied pro Portion:
150 gr. Kartoffeln, 100 gr. Brot, 30 gr. Nahrmittel,
100 gr. Gemiise, 5 gr. Kaffee.

13) Auf Grund der ungleichméBigen Eingénge unserer Forderungen von
Berlin entstand eine Sozialversicherungsschuld von RM 47000,—, d.h.
riickwirkende Schuld bis einschl. Februar 1948. Ahnliche Schulden hatten
wir bereits im November 1947 (siche Seite 96, Punkt 1 u. Seite 102, Punkt
14). Nachdem die Sozialversicherung bei uns vorsprach sollten wir die Ge-
nehmigung erhalten, bis Dezember 1948 diese Schuld abzuzahlen. Einigen
Belegschaftsmitgliedern aus dem Betricb wurde dies bekannt und es gab
bei Belegschaftsversammlungen Differenzen.

Die Schuld war deshalb offen geblieben, weil die begonnenen Investie-
rungsarbeiten nicht unterbrochen werden konnten, und [durch] das Aus-
bleiben der Gelder von Berlin nun fiir genannte Investierungen das restli-
che Geld gebraucht wurde. Nach der Wahrungsreform war es notwendig,
eine sofortige Klarung zu schaffen, und es wurden deshalb die Schulden bis
einschl. Mai 1948 bezahlt. Dies bedeutet eine Finanzbelastung, welche
kaum zu iiberbriicken scheint.

14) Am 24. Juni 1948 erfolgte die sogenannte Wahrungsreform. [Doku-
ment 16]

Es war seit Wochen zu erkennen, daB in irgendeiner Form eine Umwer-

tung des Geldes erfolgen wird, so dal von Seiten der Direktion versucht
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wurde, soviel wie moglich Privatgelder herein zu bekommen, da diese Fir-
men wahrscheinlich nach der Wahrungsreform am wenigsten zahlungsfa-
hig sein wiirden, und so die Forderungen an die Generalkasse von Berlin zu
unseren Gunsten stiegen, da wahrscheinlich diese Kasse nach der Reform
als erste Stelle wieder zahlen wiirde. Diese Taktik zeigte sich erfolgreich,
denn bereits nach der Wahrungsreform trafen ca. RM 30000,— von den
z.Zt. dort befindlichen RM 100000, — Forderungen ein, so da Léhne und
Gehdlter gezahit werden konnten. AnschlieBend auch diec im vorherigen
Punkt genannte Sozialversicherung. Die Bank jedoch war nicht so zah-
lungsfiahig und wollte die Lohnzahlung nur von RM 10,— pro Kopf gewéhr-
leisten, was jedoch von Seiten des Betriebes unterbunden wurde. Durch
ein von uns geleistetes Akkreditiv sowie die hier im Werk noch befindli-
chen Gelder gingen bei der Wahrungsreform ca. RM 10000,— verlustig.
Die Wihrungsmethode war so unklar, daf3 sich die Widerspriiche hauften
und jetzt noch ciniger arbeitsgerichtlicher Klarungen gegeniiber Forderun-
gen an Lohn an die Belegschaft bedarf. Es wurde von Seiten des Betriebs-
rates und der Betriebsleitung alles versucht, vor der Wahrungsreform cine
Moéglichkeit zu finden, die Lohne der Belegschaft zu sichern und es er-
schien ratsam, die riickstandigen Léhne vorher noch zu zahlen, da die
Wihrungsmethode unbekannt war, um nicht nachtréiglich Vorwiirfe zu er-
halten, daB3 die nicht gezahlten L.ohne viclleicht in cinem bestimmten Ver-
haltnis aufgewertet werden, und dic gezahlten Léhne als Barvermégen der
Arbeiter gesichert bleiben. Einige Belegschaftsmitglieder verlangten ihren
Lohn, einige lehnten ihn ab. Am 24.6. jedoch stand die Belegschaft ge-
schlossen in cinem Streikverhéltnis fiir einige Stunden, welches dahinaus-
ging, dafl die Firma unberechtigt Lohn gezahlt habe. Es wurde nachgewice-
sen, daB weder Vorauszahlung erfolgte noch cinige Spekulationen im Hin-
tergrund standen, daf sich lediglich die Verhaltnisse im umgekehrten Ver-
hiltnis abwickelten als wir planten jedoch den Vorteil hatten, sofort nach
der Reform wieder zahlen zu kénnen, wic vorgenannt schon bemerkt, was
bei anderen Firmen nicht der Fall war.

Mehrere Versammlungen unter Teilnahme des FDGB haben einigerma-
Ben Ruhe in dic Belegschaft gebracht, jedoch ist im Augenblick sehr viel
Unzufriedenheit zu spiiren. Wir glauben, daB sich die Unzufricdenheit nur
durch die Reform im Betrieb bemerkbar macht, jedoch aufirgendwelchem
politischen Ursprung wurzelt. Natirlich ist auch z.Zt. dic Ernahrung ein
Hauptfaktor bei der Haltung der Belegschaft. Auf jeden Fall kann gesagt
werden, da3 das Unternehmen durch dic Wahrungsreform stark durchriit-
telt wurde und noch nicht iiber den groften Berg sciner finanziellen
Schwierigkeiten hinweg ist. So wird z.B. fiir die nachste Lohn- u. Gehalts-
zahlung gebangt, da cine Hauptforderung an die landescigenen Betricbe
nicht cingeht. Dicse Betriecbe haben Kontensperre.

15) Nach mechrmaligen Vorsprachen bei der Landesregierung und der
Stadt Freital wegen Bezug von Baumaterialien fiir den Ausbau unseres
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Werkes haben wir bis heute noch nichts erhalten, so daB alles sogenannt
schwarz organisicrt werden mufl. Der Vorbau vor die Halle 3 jedoch ist
noch in Frage gestcellt. Das hierfiir vorgesehenc Geld ist bei der Wihrungs-
reform mit verloren gegangen.

16) Da dic Fa. Schmiedel aus der ehemaligen Frauengarderobe auszie-
hen will, erhebt die MWF Anspruch auf dieses Gebdude. Wir werden dort
unseren Kraftfahrbetricb cinbauen. Esstehen jetzt an Fahrzeugen zur Ver-
figung:

1 LKW Ford 3t

1 Lieferwagen Esscx (frither Personenwagen) /2 t

1 zweiachsiger Anhénger

1 cinachsiger Anhinger

1 Elektrokarren,

1 Personcnwagen,

zu welchem dic Schrotteile vor zwei Jahren gekauft wurden und jetzt seiner
Vollendung entgegengeht. (Seite 95, Punkt29).

17) Die enormen groBen Schuttmassen, welche an der StraBe des ehema-
ligen Pumpenhauses lagen, versperrten unsere Einfahrtstraie. Mchrerer
freiwilliger Arbeitseinsatz wurde durch die Belegschaft unternommen, so
daB3 cinc neu aufgeschiittete StraBe entstand, obwohl vorher der Direktion
Vorwiirfe gemacht wurden, diese Strae in dieser Art nicht zu bauen, da
sich der dort im Augenblick befindliche Sumpf dadurch nicht beseitigen lic-
Be. Demgegeniber bewihrt sich jetzt die Stra3e gut und wird noch in die-
ser Art fertiggestellt.

18) Im Maschinenbau sind noch einige Holzbearbeitungsmaschinen in
Arbeit, welche wahrscheinlich die letzten darstellen werden, auf Grund
des Verbotes der Landesregierung. Damit entféllt dem Betrieb cine wert-
volle Nebeneinnahmequelle.

Der Verkauf von Nutenfrisern und dic Produktion hat sich sehr rentabi-
litiert, so daf3 jetzt einc Seric Phasen-Kronen-Friser fiir dic Holzbearbei-
tung fertiggestellt wurde. Wir hoffen, den Umsatz dieser Produktion auf
RM 14000,— im Quartal zu steigern. Die dazu notwendigen Materialicn
sind noch immer Abfalle aus Geschossen.

19) Unsere Materialzuteilung erfolgt jetzt durch die Landesregierung,
d.h. cin groBer Teil von Material wic Kupfer, Saucrstoff, Azetylen, Mes-
sing usw. wird noch durch die Deutsche Reichsbahn fiir ihre Auftrige ge-
stellt.

Privatauftraggeber miissen ihre Materialien selbst stellen.

In diesem Zusammenhang wird erwihnt, daf die Zentralgenossenschaft
Sachsen 30 hier fertiggestellte Waggons als Spezialwagen umbauen lassen
sollte, da die bisherigen Wagen nicht mehr zugelassen werden diirfen. Ver-
handlungen seit Nov. 1947 haben dahin gefiihrt, daB die Waggone die gan-
zen Monate ohne Nutzen hier standen. Dassclbe wurde bei anderen Auf-
traggebern, welche ebenfalls ihre Waggone hier haben, erlaubt, so da3 sich
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jetzt ungefahr folgendes Bild herauskristallisiert: Offene Wagen werden
umgebaut zu sogenannten Spezialwagen, verschlingen eine Menge Mate-
rial und stellen dann einen G.-Wagen dar, evtl. mit Dachluken. Wagen da-
gegen konnen nicht ausgebaut werden, da Material fehlt und werden nur
zur Halfte ausgeschlagen, so daB sie als offene Wagen Verwendung finden
missen.

20) Die Landesregierung verlangt Meldung jeder Materialien, welche
ein- oder ausgehen und sich hier befinden, und zwar monatlich. Obwohl
uns immer wieder bestatigt wird, da3 wir alles melden kénnen, ohne der
Gefahr entgegenzugehen irgendwelcher Beschlagnahmung, wird uns je-
doch jetzt von dort mitgeteilt, dall wir gewisse Materialien, welche iiber ein
Quartal hinausreichen, abgeben miissen. Dabei handelt es sich hier um Ge-
schoBmaterial, welches bestimmt einer anderen Industric wenig niitzt.

21) Der Ausbau der Wasserleitung im Werk macht enorme Schwierigkei-
ten, da sehr viele Bruchstellen in den Rohrleitungen, welche z.T. iiber 2m
tief in der Erde liegen, festgestellt wurden. Daraus erfolgte Wasserverlust
von 20 cbm in einer Nacht.

Die Rohrbriiche sind entweder durch wandernde Erdmassen oder elek-
trische Strome entstanden. Das Stillegen ganzer Rohrstrecken und Neu-
verlegen unter ziemlichem Kostenaufwand, woran schon seit Monaten ge-
arbeitet wird, muf} bis Anfang Winter erledigt sein.

22) Eswurden zur VergroBerung der Lok.-Reparatur noch weitere zwei
Arbeitswagen gebaut. Zusitzlich sind 3 sogenannte Bahnmeister fiir Abla-
gezwecke in Arbeit.

Mit der Fertigung eines Bohrstandes fiir die Kesselschmiede ist begon-
nen worden.

23) Dierestlichen Gliihofen in der Halle ITI b wurden abgerisscen.

24) Die Betriebsgruppe SED fordert die Aufstellung einer Aktivisten-
gruppe und es erscheint ratsam, sogenannte Aktivisten zu stellen, da die
Disziplinlosigkeit der Belegschaft durch mangelnde Piinktlichkeit in den
Pausen und bei Feierabend soweit gegangen ist, dafl der Einflul der Vorge-
setzten nicht allein mehr wirkend ist.

Auch diese hier genannte Disziplinlosigkeit diirfte in der Erndhrung mit-
begriindet sein, wobei ein Kollege den anderen im aktiven Sinne mitreif3t.

25) Zu der schon in Punkt 14 genannten Wahrungsreform werden jetzt
die Anweisungen erteilt, zur Abwertung der Versicherungen, so dafl wir ei-
ncn ziemlich hohen Betrag an Versicherungspramie nachzahlen miissen.
26) Im Kesselhaus wurde ein Fahrstuhl und eine Treppe eingebaut, wo-
durch die Moglichkeit besteht, Kohle in dem dort befindlichen Keller cin-
zulagern. Der gesamte Keller, der voll Schuttmassen von abgebrochenem
Ofenmaterial gefiillt lag, konnte auf diese Weise auch gerdumt werden. Ei-
ne eingebaute Zwischenwand ermoglicht nun die Trennung zwischen dem
Kesselhausanteil der Seifenfabrik Wehner und der MWF.
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15.Juli—1. September 1948

1) Der uns seit langem von der Deutschen Reichsbahn zugestellte Ver-
tragist jetzt unterzeichnet worden. S. Seite 112, Punkt 3.

Wir erhielten Besuch von der Deutschen Wirtschaftskommission, Gene-
raldirektion Reichsbahn, Berlin. Uns wurde bestitigt, daf sich in unserem
Werk ein enormer Aufbauwille bemerkbar macht und in Berlin hochste
Anerkennung genieB3t.

Unser Betrieb scheint allerdings noch nicht geniigend bekannt, da wir
uns entgegen anderen Grofbetrieben nicht mehr in die Presse stellen wol-
len als unbedingt notwendig.

2) Die Fa. Schulz, Freital erhiclt von der Zentralkommandantur den
Auftrag, die Materialien und Ofen auf dem FSI.-Gelande fiir andere Indu-
stricunternchmen zu bergen. Es wurde nach Riicksprache mit dem Treu-
hiander, Herrn Kirberg und der genannten Firma sowie Herrn Vogler ver-
cinbart, daB diesc Firma dafiir das Geldnde cincbnen muf}. Die geborge-
nen Materialien werden gesammelt. Der Gewinn liuft zu 50% in die Hén-
de der Fa. Schulz und zu 50% zur FSI.

3) Im Zuge der Aufrdaumungsarbeiten soll an der Stelle des ehemaligen
Pumpenhauses eine Aufschiittung vorgecnommen werden, so daf3 dort im
Frihjahr iber den jetzt verstreut licgenden schweren Betonmassen ein
Werksgarten errichtet werden kann. Das Bauamt Freital stimmte bereits
zu. Stadtbaumcister Rothe lehnt sich dagegen, da dort evtl. cin Gebiude
hingebaut werden kénnte. Dic Meinung erscheint uns sehr primitiv, da
noch nicht vorauszusehen ist, wann dort iiberhaupt ein Gebiude gebaut
werden kann.

4) Die Kohlenhindler von Freital sprachen vor, um in unserem Geldnde
cinen Kohlenablageplatz cinzurichten. Die Verhandlungen gehen dahin,
daB3 nach Vorschlag von Herrn Vogler die Pforte mit benutzt werden kann
als Biiro und Aufenthaltsraum fiir dic Wéchter. Die Kohlenhédndler wer-
den versuchen, cinen Teil Arbeitskrifte fiir die Aufrdumungsarbeiten, so-
weit ¢s ithr Platz erfordert, zu stellen.

5) Die hier im Werk licgenden Schrottmengen sollen vor einer russischen
Wirtschaftskommission abgefiihrt werden.

Diesec Angelegenheit wurde so geregelt, daB der reichsbahneigene
Schrott erst dann zum Verladen kommt, wenn von Seiten der MWF festge-
stellt ist, daB sich kein Nutzmaterial mehr unter dem Schutt befindet. Die
Fa. Hasche, Freital hat Giber das Eisenkontor den Auftrag erhalten, auch
nur diesen Schrott abzufiihren. Die verladenen Mengen werden mit der
Reichsbahn verrechnet. Fiir die im Werksgeldnde befindlichen Schrott-
mengen, welche der FSI gehoren, ist vorlaufig das Interesse in dieser Weise
genommen, da die Bergungskosten des Schrottes hoher liegen als der
Schrottwert. Auch hier wird nur dic Menge abgefiihrt, welche nicht mehr
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als Nutzmaterial anerkannt wird. Dicse Materialien verrechnet die Fa. Ha-
sche jedoch mit der FSI. zu einem allerdings sehr geringen Schrottpreis.

Die Schrottaktion wird so gesteuert, daB sie sich zugleich im Zuge der
Aufraumungsarbeiten des Werkes eingliedern kann. Sie hat bereits begon-
nen.

6) Einekleine Kolonne des Betricbes wurde beauftragt, unter Abgabe ei-
ner Pramie, Nutzmaterial aus dem gesprengten Geldnde zu bergen, um die
Reparatur von Lokomotiven weiterhin zu erméglichen, da die Zuteilung
von Materialien noch nicht eingesetzt hat.

Im gleichen Zug soll ein freiwilliger Arbeitseinsatz ciner Ziegelber-
gungsaktion an einem freien Sonntag vorgenommen werden.

7) Der Ausstof3 von Lokomotiven hat sich noch nicht gebessert. Es ist je-
doch auf Grund dessen, daB3 zuviel angefangene Loks nicht fertiggestellt
werden konnten, in dem kommenden 1/2 Jahr ein erhéhter Ausstof3 zu er-
warten.

Man rechnet damit, daB sich dadurch der Gesamtumsatz des Werkes ge-
geniiber dem Gesamtumsatz 1947 um 25% in diesem Jahr steigert.

Da dic Reichsbahn bisher zu wenig Loks anlieferte, wird sich der Aus-
stof} in den nachsten Quartalen hauptséchlich auf Industric-LLokomotiven
crstrecken, obwohl dringendster Bedarf ist. Die Reichsbahn gibt zu, daf3
dies Verwaltungsstdrungen sind; dabei ist bereits dic Wirtschaftskommis-
sion und der Vizeprasident in Dresden unterrichtet worden und unsere Be-
miithungen um Zustellungen schon iiber ein !/4 Jahr dahingehend.

8) Dic inzwischen fertiggestellte Kesselhausanlage ist soweit fertig, daf3
nun die Probeheizung sowie dic Abnahme der Kesselanlagen erfolgen
kann. Di¢ Heizrohre werden in den kommenden Wochen, noch vor Ein-
bruch des Winters, indie Halle verlegt.

9) Zu der uns zugeteilten B.-Verpflegung erhalten wir jetzt noch 120 Por-
tionen sogenannte A.-Verpflegung, welche fiir die Schwerstarbeiter des
Betriebes vorgesehen ist. Ein Teil der Belegschaft wird sich diese Verpfle-
gung austauschen mit solchen, die keine erhalten. Streitigkeiten durch ge-
wissc Belegschaftsmitglieder liefien sich jedoch nicht ausschlieBen. Die
Mittagskost ist als gut zu bezeichnen und auch reichlich.

10) Unser Unternehmen ist noch nicht in der Lage, defizitfrei zu arbei-
ten, so daf3 die Beschaffung der notwendigen Gelder cnorme Schwierigkei-
ten bedeutet. Zusitzlich kommt noch hinzu, daf dic offenen Rechnungen
zu spérlich eingehen. Desgleichen fehlt uns die Auslastung der Differcnz-
betrdge durch unseren Maschinenbau. Durch einen in der Waggon-Repa-
ratur und der Kessclschmiede vorgegebenen Gutzeitenakkord wollen wir
in dic Lage kommen, einen groBBeren Ausstof3 zu erzielen sowic durch Ra-
tionalisicrung unserer Arbeitsplitze unseren Hilfskostenlohnsatz zu ver-
ringern, um damit produktiver zu werden. Aber auch dieses schlieB3t nicht
notwendige Investierungen aus, die immer wieder fiir den Ausbau des
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Werkes die Hauptlast darstellen. So kostet z.B. dic Lok unseres Rangier-
betriebes einschl. Lohne taglich DM 104,—, unser Lastwagenbetrieb tag-
lichDM 74,—,der Elcktrokarren tiglich DM 33,—.

11) Nach fast dreijihriger Bemiihung erhielten wir nun erstmalig 1 t Ze-
ment von der Landesregierung zugeteilt. Diesc Menge reicht nicht fiir dic
augenblickliche Winterfestmachung, geschweige fiir unsere vorgenomme-
nen Bauvorhaben.

12) Die Disziplin unserer Belegschaft 148t noch viel zu wiinschen iibrig.
Es sind immer wieder nur einige Belegschaftsmitglieder, welche konstante
Arbeit leisten, und cin groBer Teil ziemlich gleichgiiltig der Arbeit gegen-
tbersteht. Mit letztgenannten Belegschaftsmitgliedern, welche iiberwie-
gend sind, konnen sclbstverstandlich die erhofften Ziele nicht so erreicht
werden wic notwendig und dem Betrieb ist dadurch nur wenig Mdoglichkeit
gegeben, Gelder frei zu machen fiir soziale Einrichtungen des Werkes.

13) Zum Rangicren der Lokomotiven in der neuerstellten Lok.-Repara-
tur Halle 3b sowie zu der Erweiterung unserer Kessclschmiede in dieser
Halle wird jetzt eine Spillanlage aufgestellt.
14) Die unldngst gegriindete Jugendgruppe zeigt sich in ihrer Tétigkeit
aktiv, und es machen sich auch bereits einige giinstige Anzeichenin der Ar-
beit bemerkbar, so da3 mehr Augenmerk auf dic Jugend gerichtet werden
mufB, um die Erfolge der gesteckten Zicele recht bald zu erreichen.

Die Jugendgruppe besichtigte bereits gemeinsam eine Gewerkschafts-
ausstellung in Dresden, veranstaltete cine groferc Wanderung in dic
Sachs. Schweiz und iibt jetzt an der Gestaltung eines Gesellschaftsabends.

15) Der vonder Deutschen Wirtschaftskommission aufgestellte Zweijah-
resplan wiirde von unscrem Betricb noch einen anderen Aufschwung er-
warten als sich durchfithren la3t. Es miite aus diesem Grund erst einmal
geklart werden, wer und welche Materialien uns in Zukunft angeliefert
werden kénnen. Desgleichen mii3ten wir die Moglichkeit haben, unseren
Belegschaftsstand zu erweitern, wodurch jedoch cin Bedarf an Werkzeu-
gen nicht ausbliebe und vorerst geregelt werden mii3te.

Wir crhiclten weder von der Deutschen Reichbahn noch von der Lan-
desregierung eine Anweisung, inwicfern wir uns an die Planzahlen des Ver-
kehrswesens eingliedern sollen, sondern nur von der Stadt Freital ein For-
mular, aus welchem diec Umsatzwerte unserer Erzeugnisse erkennbar sind,
sowie unsere Wiinsche beziiglich der erforderlichen Produktion nieder-
schreiben sollen. Diese Unterlage als Plan erscheint uns sehr gering und
nicht ausreichend fiir cine so gro3e Aufgabe, wie der Zweijahresplan ei-
gentlich fordert. Der zugleich laufende Halbjahresplan diirfte sich bei uns
durch die im Punkt 7 bezeichneten Ausstof3ziffern der Lok.-Reparatur be-
reits kennzeichnen.
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16) Die Dachrinnen der FSI.-Gebaude werden instandgesetzt.

Das Hallendach der Halle 3b, welches unter Aufwand groBter Kosten
hergerichtet war, wird bereits schon wieder durch einen Dachdecker bear-
beitet.

17) Nun endlich wurde die langst féllige SchweiBerpriifung vorgenom-
men. Die sehr schwierig zu beschaffenden Materialien 37—11 und die not-
wendigen Elektroden haben diese Angelegenheit sehr verzégert. Auch
diese SchweiBerpriifung wurde wieder abgebrochen, da es sich zeigte, da3
die uns fiir diese SchweiBerpriifung angegliederten Materialien anderer
Analyse sind als zu erwarten war. Es ist praktisch nicht moglich, fiir eine
Schweifung, welche heute an einem Fahrzeug gemacht wird, zu garantie-
ren, da die entsprechenden Grundmaterialien nicht vorhanden und wenn,
dann nicht mehr in der Analyse bereit sind. Die Schweierpriifung wurde
damit wieder bis zur Analysierung der Materialien verschoben.

1. September—1. Oktober 1948

1) Entsprechend dem Punkt 2 in der Zeit vom 15.7.—1.9.1948 sollten ent-
sprechend eines Vertrages die Materialien auf dem FSI.-Geldnde von der
Fa. Schulze geborgen werden, unter dem Vorbehalt, da3 dic Firma dafiir
das Gelidnde einebnet. Inzwischen jedoch ist eine Schrottaktion der SMA
in derartig verstarktem MaBe eingetreten, daf3 dic Bergung der Materialien
sehr darunter zu leiden hat und die Einebnung des Geldndes nicht in der
Form erfolgen kann, wie vorgeschen (siche auch Punkt 5 in obiger Zeit-
spanne).

Am Platz sind mit der Bergung der Schrottmengenim Auftrage der SMA
ca. 100 Mann beschéftigt.

Hier und da entstehen Differenzen iiber das Eigentumsrecht des Nutzen-
materials. Ein Teil der Belegschaft ist schr eifrig bemiiht, Material zu ber-
gen. Esist jedoch unmdéglich, all das gute Nutzmaterial aus dem Schrott zu
gewinnen, da andererseits der Materialbestand im Werk so hoch wird, daf3
sclbst bei einer Abfiihrung dieser Materialicn an andere Firmen dic Ber-
gungskosten nicht von der MWF iibernommen werden konnten. Andere
Firmen aber [haben] auch andererseits keine Genehmigung erhalten, in
unscrem Geldnde Nutzmaterial zu gewinnen. Selbst der Eigentiimer des
Waggonschrottes, dic Deutsche Reichsbahn, ist nicht in der Lage, alle
Nutzmaterialien zu bergen, obwohl diese mit einer groen Belegschaft hier
bei der Schrottaktion titig ist. Es werden ca. 3000 t Schrott, welche abge-
fiihrt werden, geschatzt.

2) Mitdem Kohlenplatz fiir die Freitaler Kohlenhdndler wird nichts.

3) Der fertiggestellte Kessel im Kesselhaus wurde von der Kesselinspek-
tion abgenommen und kann in Betrieb gesctzt werden.

4) An der Heizungsanlage wird in den Werkshallen noch gearbeitet, da
die Arbeiten vor Einbruch des Winters beendet sein miissen.
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5) Indiesem Quartal ist ein erhdhter Aussto an Lokomotiven zu erwar-
ten, da in den vergangenen Monaten schr vicl Vorarbeiten geleistet wur-
den. Es ist jetzt mit monatlich 3 Lokomotiven-Ausstof3 bis Weihnachten zu
rechnen.

6) In der Abteilung Waggonbau machen sich mehr und mehr Material-
schwierigkeiten bemerkbar, da Ersatzteile, welche bisher aus dem Schrott
gewonnen wurden, nicht mehr geniigend zur Verfiigung stehen. Es wird
versucht, mégl. viel Privatunternehmen zu gewinnen, um von dort laufen-
de Reparaturen zu erhalten. Entsprechende Verhandlungen diesbeziiglich
sind im Gange. So wird auf dicser Basis moglich sein, mit dem letzten weni-
gen Matcrial noch wenigstens fiir einc ldngere Zeit dic Produktion in dieser
Abtcilung aufrecht zu erhalten.
7) Die Finanzierung unseres Unternchmens wird immer komplizierter
durch die erhohte Stcuerlast. Es ist zu erwarten, daf3 in diesem Jahr der
Umsatz um DM 300000,— héher licgt als im Vorjahr, d.h. da mit DM
1000000, ~ gerechnet werden kann.
8) Die technische Lage des Betricbes ist jetzt so, daB ein gewisser FluB in
den Arbeitsgingen vorhanden ist, jedoch mu8 dies noch so ausgebaut und
rationalisiert werden, dafl die Transportzeiten auf cin Minimum herabsin-
ken. Die dafiir benétigte 1500 kg Demagzugbahn, welche langs durch die
Halle 3a gehen soll, wird dazu beitragen. Dieselbe ist jetzt bis auf die Halfte
der gesamten Strecke fertiggestellt.
9) Der Umzug der Klempner aus Halle 3a nach 3b wird das Aufarbeiten
der Wasserkésten, Fiithrerhduser usw. unmittelbar an den Montagepliatzen
ermoglichen. Allerdings miissen noch die Arbeiten beendet werden fiir
Schleuse und Wasser.

AuBlerdem sind eine Anzahl Transportwagen hierfiir in Arbeit.

Der Bohrstand fiir die in diesem Zug geschaffene Kesselschmiede ist in
Betrieb und bewéhrt sich vorziiglich.

10) Gewisse Einrichtungen zum Schneiden von Gewinde und zum Boh-
ren maschineller Art der Feuerbuchsen sind angeschafft und bringen be-
deutende Vorziige und Erleichterungen.

11) In einzelnen Abteilungen konnte bereits der Akkord eingefiihrt wer-
den.

12) Die Produktion lauft jetzt in der Form, daf es cine leichte Aufgabe
sein wird, in diesem Betrieb zur gegebenen Zeit, nach Losung der Mate-
rialschwierigkeiten, den Neubau von Rangicrloks oder Feldbahnloks vor-
zunehmen. Es sind allerdings hierfiir noch cine gutc Anzahl Maschinen
notwendig, welche jedoch nach und nach beschafft werden kénnen. So
wird uns von Chemnitz im Tauschverfahren cin groBerer Kompressor an-
geliefert werden, so dafl wirdann 3 Kompressoren besitzen.

13) Dervon uns gebaute 25t Kran bewahrt sich vorziiglich.
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14) Dieaufgebaute Spillanlage ist fertiggestellt.
15) Innerhalb der Belegschaft ist ein auBerordentlich guter Spezialisten-
kreis entstanden in den Abteilungen Waggon- und Lok.-Reparatur sowie
Kesselschmiede.
16) Der Maschinenbau ist vollkommen eingestellt, dagegen ist die Holz-
fraserfabrikation um das Doppelte gestiegen, so dafl im HI. Quartal 1948
DM 13000,— Umsatz an Frésern erzielt wurde.

Geliefert werden Nuten, Phasen- und Profilfriser in Kronenform.
17) Eine Brausebadanlage soll noch in diesem Jahr aus alten Gasbehal-
tern von D.-Zugwagen und hier im Schrott lagernden Materialien fiir die
Belegschaft erstellt werden.
18) DerBelegschaftsstand ist jetzt 300 Mann.
19) Zusammenfassend kann gesagt werden, daf unter den auBBerordent-
lich schwierigen Verhéltnissen und dem ausgesprochenen Aufbauwillen
einiger guter Belegschaftsmitglieder Wertvolles geschaffen wurde und un-
ser Unternchmen zu einem Schliisselbetrieb der Wirtschaft geworden ist,
deren sich die Regicrung sowie dic Stadt Freital noch nicht bewuBt ist. Es
wurde von jcher versucht, nicht durch Reklame diec Aufmerksamkeit auf
unseren Betrieb zu lenken, sondern nur durch die Kritik an der Qualitit
unscrer Arbeit, dic Fachwelt an uns zu zichen. Es ist auch bis heute noch
kein Fall bekannt, wo uns Qualitdtsminderungen in der Arbeit nachgewie-
sen werden konnte. Dies diirfte wahrscheinlich das Fundament tiberhaupt
fiir alles Gelingen bisher bedeutet haben.

Durch cine kurze Besprechung mit den Vorgesctzten des Betricbes wur-
de auch jetzt die Disziplin im Betrieb bedeutend verbessert.

Esist zu wiinschen, daf} dieser Stand nun endgiiltig so blcibt.
20) Durch Pramicen teils durch Bergwerksauftrige, welche als Fiillarbeit
in der Abteilung Bearbeitungswerkstatt gefertigt wurden, wird hier und da
der Belegschaft wenigstens in geringem Mafie dic Moglichkeit gegeben,
Textilien oder dhnliches zu erhalten.
21) Nach Ausscheiden des alten Betriebsrates und Neuwahl als Betriebs-
Gewerkschaftslcitung sprachen dic Vertreter der Gewerkschaftsgruppe
beim Amt fir landeseigene Betricbe vor und erbaten nun endgiiltig dic
Ubernahme ins Volkscigentum. Einige Tage spiter unterzeichnete Herr
Vogler im Beiscin der oben Genannten das Protokoll zur Ubernahme ins
Volkseigentum. Aus dem Protokoll ist zu ersehen, daf3 ca. 24000,— DM,
welche scinerzeit dic Grundlage des Unternchmens bildeten, der Beleg-
schaft inihre Belegschaftskasse zur Verfiigung gestellt werden sollen. Herr
Vogler geht dabei, da er das Betricbsvermdgen nur treuhinderisch verwal-
tete, ohne Entschiadigung aus.
22) Dic Belegschaft will am 16. November 1948 im Beisein der Landesre-
gierung und des FDGB eine Ubernahmefeier veranstalten. Hierbei sollen
Sachpriamien zur Verteilung kommen.
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Den Abend will die Jugendgruppe durch Theaterveranstaltungen ausfil-
len.

Es ist noch nicht zu ibersehen, welcher Sparte Volkseigen der Betrieb
nun eingegliedert wird, da eine Mitteilung besagt:

Der Betrieb Mechanische Werkstatten Freital wurde von der Vereini-
gung der volkseigenen Betriebe [VEB] iibernommen und wenige Tage spa-
ter eine Mitteilung desselben Amtes uns in die Verwaltung der Deutschen
Wirtschaftskommission LOWA, Berlin eingliedert.

Herr Vogler nahm die Streichung im Handelsregister des Betriebes un-
ter seinem Namen vor, entsprechend einer Anweisung des Amtes volksei-
gener Betriebe und erhilt wenige Tage spéter von gleicher Stelle Vorwiir-
fe, weshalb dies getan wurde, da dies Angelegenheit genannter Dienststel-
le sei.

In der Personalbesetzung dnderte sich nichts. Herr Vogler fiihrt das
Werk weiter als Direktor. Durch eine AbschluB3- und Eréffnungsbilanz am
1. Oktober 1948 wird die Grundlage des Werkes bezeichnet werden.
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Dokument 1

Landesverwaltung Sachsen/Wirtschaft und Arbeit an Firma Freitaler
Stahl-Industrie GmbH, Dresden, 12. April 1946

Unter Bezugnahme auf den Antrag auf Weiterfithrung bisheriger bzw.
Aufnahme neuer Fertigungen vom 11.2.46 — Abt. BB Akt. Zeichen Ke/
Kbg — wird mitgeteilt, daB die Sowjetische Militdr- Administration fiir das
Bundesland Sachsen das Gesuch trotz des ausdriicklichen Hinweises sei-
tens der Landesverwaltung Sachsen auf die Wichtigkeit Ihres Unterneh-
mens fiir die Instandsetzung von Eisenbahnwaggons und Lokomotiven ab-
gelehnt hat.

Im Auftrage: (Wahl)

Dokument 2

Landesverwaltung Sachsen/Wirtschaft und Arbeit an Firma Freitaler
Stahl-Industrie GmbH, Dresden, 18. April 1946

Betr.: Freigabe beschlagnahmter Maschinen zur Durchfiihrung von Wag-
gon- und Lokomotiv-Reparaturen

Trotz mehrfacher Riicksprache hat die SMA f.d. BLS den Antrag auf Wei-
terfithrung des Betriebes bzw. Wiederaufnahme der Neuanfertigung abge-
lehnt. Weitere Eingaben sind vllig zwecklos.

Seitens der Landesverwaltung Sachsen ist stets auf die Wichtigkeit Thres
Unternehmens in der Durchfiihrung der Lokomotiv- und Waggonrepara-
turen hingewiesen worden. Leider 148t sich aber in dieser Angelegenheit
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nichts mehr unternehmen. Die eingereichten Unterlagen werden hiermit
zuriickgegeben.

gez. Stehle, Ref. f. Fahrzeugbau
Anlagen: fehlen

Dokument 3

Der Oberbiirgermeister der Stadt Freital
Gewerbeanmeldebescheinigung

Anmeldetag: 15. August 1946

Familienname: Vogler, Vorname: Kurt Johannes

Geburtstag: 17.6.1914, Geburtsort: Pirna, Wohnung: Frtl. Schachtstr. 69
Geschéftslokalin Freital: Hiittenstr. 14

Firmenbez.: Mechanische Werkstitten Freital

Angemeldetes Gewerbe: Waggon- und Lokomotivreparatur, Holzbear-
beitungswerkzeugherstellung.

Bemerkung oder Mitteilung: 25,— DM Gebiihren

Der Stadtrat — Polizeiverwaltung — Freital, am 15.8.1946, i.A. Unterschrift
(unleserlich) Stadt-Amtmann

Dokument 4

Anden Betriebsrat der Mechanischen Werkstitten Freital

Wic scinerzeit in einem von mir geplanten und Thnen genehmigten Be-
schluf3, mochte ich mit dem heutigen Tage, der heutigen finanziellen Lage
unseres Werkes entsprechend, Thnen zur Grindung einer Sozial-Kasse
300,— RM iibergeben. AuBerdem bitte ich Sie, sich mit der Firma Kujofra
im Hause, jeden Monats Ersten, zur Entgegennahme von RM 12, — fiir ei-
ne vermictete Nahmaschine in Verbindung zu setzen.

Erstmaligam 1. November 1946.

Ich hoffe, Ihnen monatlich cinen festen Betrag jeweils fiir Ihre Kasse
iibergeben zu kdnnen, bitte jedoch dabei zu beriicksichtigen, daf ich im-
mer dics selbstverstdndlich nur, nach der jeweils finanziellen Lage des
Werkes, tun kann,

Ich wiirde mich freuen, wenn Sie dic Griindung dieser Kasse, der Beleg-
schaft bekanntgeben wiirden, da diese wic ich hoffe, cinen Teil dazu beitra-
gen wird, die sozialen Einrichtungen unseres Unternchmens zu vervoll-
kommnen.

Freital, den 4. 11.46, Direktion
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Dokument 5
Anlage zur Seite 49 Punkt 14

1) Firma Mechanische Werkstitten Freital — J. Vogler —, Waggon- und
Lokomotivreparatur

2) FirmaF. G. Sohre AG, Lederfabrik, Einlagerung von Rinde und Felle
3) FirmaE. H. Geyer, Elektrogeritebau
4) Firma Kawe/Waurich, Fotoalbenfabrik und Fotolaborbetrieb
5) FirmaKujofra/Kurt und Johanna Franz, Erste Freitaler Kleiderfabrik
6) Firma Ing. Hans Schmiedel, Zylinderschleiferei
7) Firma Erich Herfurt, Feinmechanik
8) Firma Siemens-Glas, Einlagerung von Kohlen
9) Firma Herbert Federowsky, Branntwein-Brennerei
10) Firma Paul Schifer, Zigarettenpapier-Fabrikation
11) Firma Alpha/Wehner, Seifenfabrik
12) Firma Séchsische Bauplatten-Fertigung in Griindung
13) FirmaLandesversicherungsanstalt Sachsen, Verwaltung
14) Firma Dr. Reinhold Baake, Konstruktionsbiiro

Dokument 6

Vorschlag zur Planung der zusitzlichen Finanzierung des sichsischen
Schmalspurnetzes

Bestand an Schmalspurloks: ca. 120 Stiick
Zur Reparatur kommen jahrlich /4
an schweren Schadgruppen: ca. 30 Stiick

Theor. Leistungssoll der Mech.

Werkstatten im Jahre 1947: (Loks) ca. 60 Stiick bleiben also 30 Loks
f. Sonderfille

Theor. Leistungssoll der Mech. Werk-

stitten im Jahre 1947: (Waggons) ca. 480 Stiick min.
1Lok = 20000,—RM
30Loks = 600000,— RMca. 480 Waggons = 200.000,— RM
200000,— RM
600000,— RM
800000,—- RM

werden jdhrlich gebraucht zur Finanzierung der Instandsetzung von Fahr-
zeugen und Loks.
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Davon miiflte die Reichsbahn 200000,— RM ihres Gewinnes begleichen,
so daf3 der MWF 600000,— RM von anderer Seite beigebracht werden
miussen.

1000 Stunden werden fiir die Wiederherstellung einer Lok benétigt sind
= 10000 Stunden fiir 2 B2 Lok pro Monat.

Davon werden 5% des Gemeinkostenzuschlages fiir die Verwaltung des
neuen Finanzierungsorganes benotigt, welche der MWF von Seiten der
Reichsbahn erhoht werden muBten (durch die finanz. Unterstiitzung von
dritter Seite miite dies der Reichsbahn moglich sein).

2!2Lok = 750,— RM pro Monat
40 Waggons = 250,— RM pro Monat
1000,— RM fiir die Verwaltung. Der UberschuB bleibt

dem Finanzierungsorg. als Einnahme fiir Son-
derfille.

Verbrauch der notwendigen Gelder (800000,— RM) pro Jahr:
Bei eincr Belegschaft von 220 Arbeitskréften einschl. Verwaltung und 10%
Ausfall: davon 150 produktive Krifte

Lohne und Gehilter 600000,— RM
Wasser und Licht 4500,— RM
Miete 25000,— RM
Umsatzsteuer 25000,— RM
Gewerbesteuer ca. 12000,— RM
fiir Investierungen 10000,— RM
Material 120000,— RM

796600,— RM

Beispiel zur Finanzierungsdurchfiihrung:

10 Schmalspurstrecken mit je 10 anliegenden Gemeinden und Stiadten kon-
nen aus Geldern, welche durch Industrie und Wirtschaft beigebracht wer-
den, 600000,— RM pro Jahr aufbringen = 500,— RM pro Monat X 100 Ge-
meinden. Zu bedenken ist, dal mehr Schmalspurstrecken und Gemeinden
sowie groBere Stidte und abhéngige Ortschaften vorhanden sind. (Beitrag
vielleicht 50,— — 100,— RM pro Monat.

Mechanische Werkstitten Freital, J. Vogler

Dokuwment 7

Sekretariat Vogler an Landesverwaltung Sachsen, Herrn Gottschalk,
6. Dezember 1946

Vor ca. !/3 Jahr erteilten Sie uns die Befurwortung unserer Produktion und
wir garantierten Thnen Schmalspurlokomotiven und Waggons so zu repa-
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rieren, daB3 wir damit der Deutschen Reichsbahn und der Wirtschaft eine
wertvolle Unterstiitzung wiirden.

Unsere Lokomotivreparatur hat sich derartig entwickelt, dal wir in der
Lage waren, einen Leistungsplan fiir unscre Lokomotivreparatur fiir das
Jahr 1947 abzugeben.

Die hier befindliche Waggonreparatur ist als absolut wirtschaftlich zu be-
zeichnen, wogegen die Lokomotivreparatur erst rentabel werden kann,
wenn der Durchlauf von mehreren Lokomotiven pro Monat gewéhrleistet
ist.

Dic Qualitat unserer Arbeit wurde von Sciten der Reichsbahn-Fach-
manner oft lobend hervorgehoben.

Nachdem wir nun auf eine giinstige Weiterentwicklung hofften, stellten
sich Zahlungsschwierigkeiten bei der Reichsbahn ein, welche den Herrn
Dipl. Ing. Hocker vom Dezernat 61-62 veranlaBten, die Lieferung von
Schmalspurlokomotiven zu stoppen.

Die bisher geleistete Investierung fiir diese Projekte sowie der Wille un-
serer siachsischen Wirtschaft eine wertvolle Kraft zu sein, verbieten uns nur
wegen Finanzschwierigkeiten, von Seiten der Reichsbahn, unsere Produk-
tion einzustellen, so dafl unser Herr Vogler mit Herrn Dipl. Ing. Hocker
(Deutsche Reichsbahn) vereinbarte, Lokomotiven wieder zuzustellen und
nach wie vor diesc Reparaturen so zu entwickeln, daB selbige sich wirt-
schaftlich gestaltet.

AuBierdem wurde geplant, die gesamte Schmalspurwaggon- und Perso-
nenwaggon-Reparatur, an Stelle der bisherigen Breitspur-Waggonrepara-
tur, nach hier zu verlegen, so dafl auch in dieser Weise gro3erec Wirtschaft-
lichkeit garantiert werden kann.

Herr Hocker betont ausdriicklich, daf} er fiir die Schmalspurstrecke nach
wie vor nicht geniigend Mittel bat und diese immer von anderen Geldern
abzweigen miifte, da er durch die Zentralstelle Berlin keine Mittel fiir das
Schmalspurnetz zur Verfiigung erhilt.

Das sich hier entwickelnde Projekt verlangt, daBl sein Geschiftsskelett
einigermafen stabile Einnahmen hat, so daf3 auch mit einem Kredit, wel-
cher zeitweise Zahlungsschwierigkeiten iiberbriicken miifite, nicht gedient
ist.

Auf keinen Fall aber darf hierdurch das Streckennetz gefahrdet werden
und Ziige zum Ausfall kommen. Herr Hocker betonte, daf3 er gern Vor-
schldge von Herrn Vogler entgegennehmen wiirde zur Beifinanzierung
Schmalspurstrecke, worauf Herr Vogler sich mit dem Herrn Wahl vom
Amt fiir Wirtschaft und Arbeit, Freital und mit Herrn Stadtkdmmerer
Baumgarten, Freital zu einer Beratung zusammensetzte.

Die Herren unterrichteten dies dem Stadtrat zu Freital und kamen zu der
Meinung, es muf ein kommunaler Ausschuf}, als Beitrdger, gebildet wer-
den und erbitten die Stellungnahme der Reichsbahn und der Mechanischen
Werkstétten Freital in dieser Angelegenheit.
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Wie Sie Herr Vogler unterrichtete, ist von Seiten der Mechanischen
Werkstatten Freital ein vorliufiger Plan ausgearbeitet worden, der die not-
wendigen Gelder zeigt, wobei besonders erwahnt wird, daB sich dies um
Minimumleistungszahlen handelt und zugleich einen Vorschlag enthilt,
fiir die Artder Finanzierungsdurchfiihrung.

Dokument 8

Johannes Vogler an Landesverwaltung Sachsen, Herrn Dilgner {sic!],
6. Dezember 1946

Vor einiger Zeit wiinschten Sie in einem uns zugestellten Schreiben die
Beibringung des 13 Punkteantrages zur Befiirwortung des Unternehmens
der Mechanischen Werkstatten Freital, J. Vogler. Wir haben uns daraufhin
mit der zustandigen Stelle auf dem Karl-Marx-Platz in Dresden in Verbin-
dung gesetzt und erhielten von dort den Bescheid, daf3 dies fiir unseren Be-
trieb nicht mehr notwendig sei und der betreffende Sachbearbeiter sich
diesbeziiglich mit Ihnen in Verbindung setzen wollte. Wir geben Thnen
nunmehr nachfolgend unsere Stellungnahme dahingehend bekannt, daf3
wir auf Grund des Kontrollratbefehles 25 nicht fiir notwendig halten, die
Befiirwortung der SMA zu erhalten, da es sich bei unserem Unternehmen
um ein Neugegriindetes handelt und keinesfalls um die Fortfiihrung der
Geschifte der Freitaler Stahl-Industrie.

Wir betonen ausdriicklich, da$ die Freitaler Stahl-Industrie auch heute
noch besteht und lediglich die Vermieterin fiir dic Werksrdume und damit
fiir unsere Montagehallen darstellt.

In der FSI befinden sich auBer der MWF noch einige andere Firmen, die
ebenfalls eingemietet sind.

Wir bitten Sie, nach Uberpriifung unserer Unterlagen, um Ihre gefillige
Befiirwortung und um Zustellung dieser an Herrn Ludwig in der Rechtsab-
teilung der Industrie- und Handelskammer, da genannter Herr fiir die Ein-
tragung in das Handelsregister Ihre Befiirwortung benotigt.

Herr Ludwig hat bereits mehrfach bei uns angefragt, weshalb wir ihm
diese Befiirwortung nicht zugehen lassen, und wir muf3ten ihn immer da-
hingehend unterrichten, daf bei der Landesverwaltung der Antrag zum
Erfolg gefiihrt hat, jedoch sich noch keine Stelle gefunden hat, welche die
Befiirwortung schriftlich aushadndigte.

Die MWF hat bereits jetzt grofie Schwierigkeiten erhalten durch die
Nichteintragung ins Handelsregister bei der Einlieferung der Post sowie im
Zahlungsverkehr mit der Landesbank.

Fiir Ihre Bemiithungen dankend, zeichnen wir hierdurch hochachtung-
voll, Mechanische Werkstitten Freital, J. Vogler

Anlage: Geschiftsverlauf der Freitaler Stahl-Industrie
Anlage: Arbeitsverbot vom 12.4.46 (Abschrift)
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Anlage: Arbeitsverbot vom 18.4.46 durch die Landesverwaltung

Anlage: Aufrechterhaltung des bisherigen Zustandes (Abschrift)

Anlage: Geschiftsverlauf der neugegriindeten MWF

Anlage: Gewerbeanmeldebescheinigung

Anlage 7: Befiirwortung des FDGB.

Anlage: Bestellungsnachweis iiber das Ausscheiden des fritheren Treu-
hénders der FSI und des Neuantritts des jetzigen Treuhdnders.

Anlage 9: Bestitigung iiber die Richtigkeit des Treuhidnders der Freitaler
Stahl-Industrie

Anlage 7zum Brief vom 6. Dezember 1946

FDGB, Freier Deutscher Gewerkschaftsbund Land Sachsen
Ortsausschufl Dresden, Biiro Freital
Freital, am 19. August 1946

Befiirwortung
Die Griindung der Mechanischen Werkstétten Freital, Hiittenstrale 14,
Inh. Johannes Vogler, wird hiermit vondem F.D.G.B. beflirwortet.

Freier Deutscher Gewerkschaftsbund
Industriegebiet Freital
gez. Lobeta

Anlage 9zum Brief vom 6. Dezember 1946

Kurt Kirberg an Landesverwaltung Sachsen, Herrn Dilgner [sic!],
7. Dezember 1946

Als Treuhinder der Freitaler Stahl-Industrie bestétige ich hiermit, daf die,
von dem Inhaber der Mechanischen Werkstatten Freital, Herrn J. Vogler,
in seinem Schreiben vom 6.12.46 an Herrn Dr. Dilgner [sic!] in der Landes-
verwaltung Sachsen gegebenen Angaben auf Wahrheit beruhen und die
Freitaler Stahl-Industrie keineswegs in geschéftlicher Verpflichtung zur
Mechanischen Werkstitte Freital steht.

Ich bestitige weiterhin, dal nach erfolgter Demontage der Freitaler
Stahl-Industrie, die Mechanischen Werkstitten Freital, J. Vogler, keines-
falls den Wiederaufbaubetrieb der FSI. darstellt.

Hochachtungsvoll!
Freitaler Stahl-Industrie
Der, von der Landesverw. Sachsen eingesetzte Treuhdnder.
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Dokument 9

Landesregierung Sachsen/Ministerium fiir Wirtschaft und Wirtschafts-
planung an Firma Mechanische Werkstétten Freital, Johannes Vogler,
Dresden, 7. Januar 1947

Die nach der Anordnung der LVS vom 25.5.46 (Gesetzesammlung Nr. 15/
46 S. 213) nachgesuchte Zustimmung der Landesregierung Sachsen zur Er-
richtung cines Betriebes zur Reparatur von Reichsbahnwaggons und
Schmalspurlokomotiven wird hierdurch erteilt.

Im Auftrage, gez. Dr. Dilger

Dokument 10

Demontagen ab sofort eingestellt
Auch ein Freitaler Betrieb bleibt erhalten

Als durch den Rundfunk und die ,,Sachsische Zeitung“ bekannt wurde,
daB die Demontagen in der sowjetischen Besatzungszone eingestellt und
die Reparationen aus laufender Produktion bedeutend herabgesetzt wer-
den, ging ein Aufatmen durch die Bevolkerung, denn wohl alle sind sich
der auBerordentlichen Bedeutung und Tragweite dieser Maf3nahme be-
wubBt. Bei einem Gang durch Freitaler Betricbe unterhalten wir uns mit Be-
tricbsriten, Betriebsleitern, Arbeiterinnen und Arbeitern. Uberall kon-
nen wir feststellen, da3 diese schaffenden Menschen nun die GewiSheit ha-
ben, storungsfrei fiir unsere cigene Wirtschaft weiterzuarbeiten, weil jeder
weifl, daB die noch vorhandenen Maschinen erhalten bleiben.

Fiir unsere Jugend bedeutet jedoch der Erlall der SMA, den wir der ziel-
bewuBten Arbeit der SED und den unermiidlichen Bemiithungen ihrer
Funktionire verdanken, noch viel mehr, denn nun kann sie mit voller Kraft
cine neue Zukunft aufbauen.

Der Betriebsleiter der Mechanischen Werkstétten Freital, J. Vogler,
sagt unserem Berichterstatter: ,,Nach Bekanntwerden des Erlasses der
SMA iiber die Einstellung der Demontage war uns allen wohler ums Herz,
da sich gerade in unserer Produktionsstitte die Belegschaft immer wieder
durch die Méglichkeit einer weiteren Demontage schr beeindruckt fiihlte.
Wir sind begliickt dariiber, zu wissen, daf} unsere ganze Arbeit jetzt dem
Wiederaufbau unserer Heimat gelten kann.

Frau Angela Jentsch, Elektrohelferin in diesem Betrieb, meint: ,,Wir ha-
ben den ErlaBl der SMA betreffs Einstellung der Demontagen, Herabset-
zung der Warenleistung fir Reparationen und die Freigabe der Kalipro-
duktion aus den Reparationslieferungen gleich nach sciner Bekanntgabe
durch Rundfunk und Flugblitter lebhaft diskutiert. Alle meine Kollegin-
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nen und Kollegen sind zu der Erkenntnis gekommen, daB dieser ErlaB ei-
nen groflen Aufschwung im Wiederaufbau mit sich bringt. Ich glaube, der
Fortfall der Karte VI und die endgiiltige Einstellung der Demontagen ha-
ben die unverbesserlichen Meckerer belehrt, daf} die Versprechungen der
SED keine lecren Phrasen sind. Besonders wir Werktétigen der MWF sind
dankbar, daB uns nun unsere Arbeitsstitte erhalten bleibt. Wir werden uns
dieses Vertrauens wiirdig zeigen und uncrmiidlich weiterarbeiten. Einen
besseren Jahresanfang konnte es gar nicht geben.

Ein anderer Arbeiter der MFW, Max Schneider, der als Elektriker tatig
ist, meint: ,Seitdem das Dekret der SMA bekannt ist, gehen wir mit ganz
anderer Lust zur Arbeit, denn wir wissen, daBl unser unermiidliches Schaf-
fen in den letzten 11/2 Jahren nicht vergebens war. Ich glaube, alle Werkta-
tigen unserer Besatzungszone werden jetzt mit dem festen Willen an die
Arbeit gchen, alles fiir den Wiederaufbau unserer Heimat zu tun. Hoffen
wir, und arbeiten wir dafiir, daf3 uns dieses Jahr auch noch ein ¢inheitliches
Vaterland bringt. Wenn alle Schaffenden gemeinsam fiir dieses Ziel kimp-
fen, dann wird es nicht schwer werden, es zu erreichen.

Dokument 11

Johannes Vogler an Landesregierung Sachsen/Ministerium fiir Wirtschaft
und Wirtschaftsplanung, Herrn Gottschalk, 13. Januar 1947

In der Anlage tiberreichen wir Ihnen 1 Original mit 3 Durchschriften unse-
res Berichtes zur Verhiitung des Abbruchs unseres Werkes, sowie 3 X 3 Fo-
tograficn wie besprochen und 2 Lagepldne der Mechanischen Werkstétten
Freital.

Erfreulicher Weise erhielten wir durch einen Anruf der Kommandantur
Freital, am Sonnabend den 11.1.1947 den Bescheid, daBl von dem Abbruch
unseres Werkes abgesechen wird, da zu wenig Materialausbeute zu erwar-
ten ist. Wir bitten Sie aber trotzdem, unseren Bericht dringendst weiter zu
geben, damit alles versucht wird, uns vor dhnlichen Fillen zu bewahren.

Hochachtungsvoll!
Mechanische Werkstitten Freital, J. Vogler

Bericht

Mechanische Werkstatten FreitalJ. Vogler
Freital II, Hiittenstra3e 14, 12. Januar 1947

Dic Mechanischen Werkstitten Freital - J. Vogler —, (in diesem Brief kurz
bezeichnet MWF), welche im Grundstiick der Freitaler Stahl-Industrie,
Freital HiittenstraBe 14, (in diesem Brief kurz bezeichnet FSI) eingemietet
sind, haben nach Uberwindung der ersten Anlaufschwierigkeiten die Re-
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paratur von Schmalspurlokomotiven, Giiterwaggons und Personenwagen
so entwickelt, daf3 dies eine bedeutende Hilfe fur die Aufrechterhaltung
des Transportwesens der Deutschen Reichsbahn darstellt.

Die Vermieterin der Montagehallen ist ein ehemaliger Riistungsbetrieb,
welcher dem Flick-Konzern angehérte, so da die Firma bereits 1 mal
100% demontiert wurde und schon 4 mal den Abbruchbefehl erhielt. Der
letzte Abbruchbefehl wurde von einem russ. Major von Karlshorst am
4.1.1947 vorgelegt.

Dieser Offizier betonte ausdriicklich, daB er kein Interesse an diesem
Abbruch hat, da zu wenig Ausbeute an Eisenkonstruktionen zu erwarten
ist.

Uns ist bekannt, daB die 3 vorhergehenden Abbruchbefehle ebenfalls
aus diesem Grund zuriickgezogen wurden.

Russische Spezialisten sind der Meinung, da3 das Material der Decken-
stiitzen fiir das Holzdach nach der Demontage, keinen praktischen Wert
mehr hat und wir bitten hierdurch um Ihre Fiirsprache, zur Erhaltung unse-
rer Montagehallen damit sich unser Betrieb wenigstens soweit wirtschaft-
lich gestalten 14Bt, daB3 er tragbar wird und dem Lande Sachsen erhalten
bleibt.

Wir betonen ausdriicklich, dal die MWF mit der Vermieterin der FSI,
geschiftlich nichts gemein haben, noch irgendwie in Verbindung stehen,
sodaB mit einer Demontage des Eigentums der MWF, nicht zu rechnen ist.
Jedoch dic Produktion sofort gestért wilrde, wenn nicht gar zum Ausfall
kdme.

Wir erlauben uns zu Ihrer naheren Information einige Hinweise auf die
Geschiftsstruktur der MWF zu geben und bitten diese bei Threm Vortrag
bei den russischen Stellen besonders zu beachten.

1) Entwicklung der Mechanischen Werkstdtten Freital—J. Vogler—

Da auf Grund des Arbeitsverbotes von SMA Dresden iiber die Landesver-
waltung Sachsen der FSI, welche sich nach dem Kriege mit der Reparatur
von Waggons und Breitspurlokomotiven beschiftigte, die weitere Produk-
tion verboten war (Flick-Konzern), hatsich Herr Ingenieur J. Vogler, Frei-
tal I, Schachtstraf3c 69 mit einigen Arbeitern und verantwortungsbewufiten
Minnern zu einer Arbeitsgemeinschaft zusammengeschlossen und die
MWEF gegriindet.

Das Anfangskapital, so betonen wir ausdriicklich, sind Spargroschen der
Arbeiter gewesen,

Die dringende Hilfe, welche die Deutsche Reichsbahn zur Aufrechter-
haltung des sdchsischen Schmalspurnetzes benétigte, zu gewéhren, sollte
in erster Linie den Sinn und den Zweck des neuen Unternehmens darstel-
len.

Durch Anlernung von Spezialkréften in mithevoller Gemeinschaftsar-
beit zwischen der deutschen Reichsbahn und der MWF, ist die Garantie fiir
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eine gute Qualitit der Erzeugnisse gegeben, was besonders in Fachkreisen
auch anerkannt wurde.

Die Preise liegen im gleichen Niveau der Kosten, welche die Deutsche
Reichsbahn in ihren Werkstatten bendtigt und sind besonders gegeniiber
verschiedener Konkurrenzfirmen in der Waggonreparatur duflerst giinstig.

Das von der MWF gemietete Geldnde ist im beiliegenden Lageplan mar-
kiert. Die MWF wurde seinerzeit befiirwortet von

a) Der Landesregicrung Sachsen, Herrn Ministerialdirektor Siegel, Herrn
Oberregierungsrat Gottschalk, Herrn Oberregierungsrat Dr. Dilger

b) Industrie- und Handelskammer Sachsen von der Rechtsstelle Herrn
Ludwig

c) Durchdie Stadt Freital (Gewerbeanmeldebescheinigung)

d) Durchden Freien Deutschen Gewerkschaftsbund

e) Beginnder eigenen Produktion am 15. August 1946.

2) Charakterisierung der Arbeitsplitze

Die von der FSI vermieteten Montagerdume sind vier, von den elf groBen
unheizbaren Werkshallen, welche hier zur Verfiigung stehen. Samtliche
Hallen sind in leichter Holzdachkonstruktion ausgefiihrt und nur die Dach-
stiitzen sind Eisentréager, welche frither auch als Stiitzen der Kranbahn fiir §
to Krine Verwendung fanden.

Dicse Kranbahnen sind wie alle weiteren Einrichtungen sidmtliche de-
montiert.

Russische Spezialisten haben mehrfach die Art der Hallenkonstruktion
fiir eine Demontage als unbrauchbar bezeichnet, u.a. auch ein Offizier von
Karlshorst, welcher am 20.12.1946 die FSI besuchte. Um diese Triger zu
gewinnen, miifite das Mauerwerk und das Dach niedergebrochen werden.

3) Einrichtung fiir die Produktion

Infolge Mangel an Krdnen wurden vorlaufig Winden gebaut.

Die Gleisanlagen sind auf3erhalb der Raumlichkeiten und wurden von
der MWF in verschiedene Hallenschiffe gelegt. Die Hallenschiffe haben
ein Ausmafivon 120 X 17 m.

Wieder aufgearbeitete Werkzeugmaschinen werden zur Zeit aufgestellt.
Die weiteren mech. Bearbeitungswerkstétten sind auBBerhalb des Grund-
stiicks und wahrscheinlich nicht gefahrdet.

4) Verluste durch Abbruch

a) Augenblicklich befinden sich 8 Lokomotiven schwerster Schadgruppe
im Werte von 60-120000,— RM im vollkommen zerlegten Zustand, im
Betrieb. Der Abtransport dieser Teile kann als unméglich bezeichnet
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b)

d)

e)

f)

g)

h)

Dokumente

werden, da hierbei bestimmt selbst bei groBter Sorgfalt, alles durchein-
ander kdme und ein groBer Teil verlustig ginge.

Auch der Verlust der beschafften Magazinteile ist nicht unerheblich.
Eine andere Produktionsstitte auBerhalb des Werkes ist nicht vorhan-
den.

Der Verlust an Reichsbahnwerte[n] betragt damit ca. 1 Mill RM.

Das Werk ist sehr wirtschaftlich, da es zentral im sdchsischen Schalspur-
netz liegt. AuBerdem befindet sich die Probestrecke dicht am Werk.
Der Kohlenverbrauch ist hierdurch fiir neu eingesetzte Maschinen be-
sonders gering. Die AuBenkolonnen brauchen nicht tagelang unter-
wegs zu sein.

Der Verlust des Werkes ist vorallem deswegen aber fiir das Land Sach-
sen erwihnenswert, da versucht werden soll, in Gemeinschaftsarbeit
mit der Deutschen Reichsbahn in spéteren Jahren hier einen Lokomo-
tivneubau zu schaffen, wofiir heute bereits die Voraussetzungen nach
und nach geschaffen werden miissen.

Die Deutsche Reichsbahn darf z.Z. nur 2 Schmalspurlokomotiven
schwerer Schadgruppen ausbessern und benétigt unsere Reparaturen
zur Aufrechterhaltung des Schmalspurnetzes. Karlshorst verlangt von
uns die doppelte Anzahl und die Steigerung bis zu 7 Lokomotiven im
Monat Dezember 1947.

Wir kénnen uns nicht vorstellen, wie dic Landesregierung Sachsen mit
der Deutschen Reichsbahn die Gefdhrdung des séchs. Schmalspurnet-
zes regeln wird, wenn unsere Produktionsstétte zum Erliegen kommt.

Die Notwendigkeit, Personenwagen auszubessern ist im Augenblick so
dringend, daB auch hier ein erheblicher Verlust zu spiiren ist, dann
wenn sich unser Betrieb auch in dieser Weise nicht entfalten kann.

Die Deutsche Reichspost, welche durch die Reichsbahndirektion an
uns verwiesen wurde, verliert ebenfalls eine Reparaturstitte fiir ihre
Bahnpostwagen.

Die jetzt im Werk befindlichen 300 Arbeitskréfte sind simtliche durch
eigene Initiative zu Spezialisten herangebildet worden und wiirden,
wenn nicht gar arbeitslos, zumindest aber als Lokfachleute, welche
heute sehr dringend benétigt werden, verloren gehen. Ein groBer Teil
der Belegschaft wohnt auswirts.

Damit in Zukunft die Finanzierung der Reichsbahnauftridge ausgegli-
chen werden kann, wurden verschiedentlich kleine Bau- und Industrie-
lokomotiven in Arbeit genommen, so dall bei Ausfall unserer Werk-
statten, manchem Unternehmen neue Schwierigkeiten entgegentreten.
Der Stadt Freital entfallt einer der wichtigsten Steuerzahler.

Das Anlagekapital des Werkes betragt im Augenblick 100000,— RM.
Das Unternehmen selbst miite, um nicht dem Konkurs zu verfallen,
eine andere Produktionsmoglichkeit suchen und wiirde damit wahr-
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scheinlich nur unter der Vielzahl der mech. Betriebe verschwinden und
damit ihre[n] wertvollen, politisch gesehen, idealistisch gewillten Mén-
ner[n} am Wicderaufbau des Transportwesens nur untergeordnete
Aufgaben geben konnen.

5) Weiterfiithrung der Produktion

Sollte die SMA den befiirchteten Abbruch nicht umgehen kénnen, dann
bestiinde fiir einc weitere Produktion dic Méglichkeit, wenn uns die im La-
geplan gekennzeichneten Hallen verblieben, wodurch der Charakter des
Ristungswerkes damit genommen wird. Schlimmstenfalls auch dann,
wenn uns cin bis 2 Hallenschiffe und dic frithere sog. Verladerampe, in wel-
cher wir im Augenblick unsere Lokomotiven reparieren, erhalten bleiben.

6)
a)

b)

©)

d)

Von dem Abbruchbefehl haben wir folgende Stellen unterrichtet:

In einem Schreiben an die Hauptverwaltung der Deutschen Reichs-
bahn Berlin, zur Weitergabe an die Reichsbahndirektion Dresden
(HVEYV 50 Pulz 10) vom 11.12.1946, gibt dic SMA Karlshorst aus-
driicklich bekannt, dafl die MWF zur Ausbesserung von Schmalspurlo-
komotiven hinzuzuziehen sind und in verschiedenen anderen Schreiben
von dort wurde gesagt, dafl diesen Privatwerken von Karlshorst jeder
Schutz zugesprochen wird (soweit sie mit dringenden Reichsbahnauf-
trigen verschen sind).

Wir haben in einem Bericht gleichen Inhalts, wie den hier vorliegenden
iber die Reichsbahndirektion Dresden zur Hauptverwaltung der Deut-
schen Reichsbahndircktion Berlin, mit der Bitte um Weitergabe an
Karlshorst.

Die Reichsbahndircktion Dresden Dezernat 6162 hat daraufhin in ei-
nem befiirwortcten Begleitschreiben mit cinem Sonderkurier nach Ber-
lin gesendet, um von dem angebotenen Schutz Gebrauch zu machen.
Unterrichtung der Kreisleitung, Herrn Spirra, Dresden, Konigsbriik-
ker Str. 11

eincn Bericht mit entsprechenden Unterlagen an dic Landesregierung
Sachsen, Amt fiir Wirtschaft und Wirtschaftsplanung, Aufenstelle
Dresden, Herrn Sommer, Dresden, Konigsbriicker Str.

sowie der hier vorliegende Bericht an Ihre Amtstelle z. H. Herrn Ob.
Reg. Rat Gottschalk

7) Bisher ausgefiihrte Produktion
(ein Teil hiervon wurde nach dem 9. Mai 1945 von der FSI geliefert)

a)
b)

©)

27 Reichsbahn Breitspurlokomot. schwerster Schadgruppe
7 Schmalspurlokomotiven schwerster Schadgruppe
ca. 1000 Waggons
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d) ca. 10 Personenwagen
e) 4 Bahnpostwagen
f) einige Industrie-Breitspur- und Feldbahnlokomotiven

8) Abgeschlossene Vertrige

a) Lokomotivreparatur Deutsche Reichsbahn
b) Waggonreparatur Deutsche Reichsbahn
¢) fiir Reichsbahnpostwagen Vertriage in Bearbeitung.

Nachdem wir von der Kommandantur Freital Bescheid erhielten, daB der
4te Abbruchbefehl aufgehoben wurde, darf unsere Produktion im vollen
Umfang weiter laufen und wir werden alles daran setzen, auch unsere Ent-
wicklung zu férdern. Jedoch ist wic bereits schon erwdhnt dies nur moglich,
wenn die Landesregierung Sachsen volles Verstindnis und Interesse an un-
serer Aufgabe findet und uns einen Schutz gewéhrleistet, der nicht nur den
Einsatz des sidchs. Schmalspurnetzes sichert, sondern auch eine Produk-
tionsstétte fordert, welche als unbedingt lebenswichtig bezeichnet werden

mul.

Betriebsrat

z.B.:

Die im beigefiigten Lageplan gekennzeichnete Halle I ist von Seiten
der Deutschen Reichsbahn aus fiir eine Kesselschmiede vorgesehen
worden, da cine solche bei der Reichsbahn den gréfiten Engpal3 dar-
stellt.

Zur Charakterisierung dicser Halle sei gesagt, daf3 auch dieselbe ei-
ne Holzdachkonstruktion hat. Die Dachstiitzen sind ausgebildet als
Trager fiir einen 5 to und einen 15 to Kran.

Die grofie Halle eignet sich wegen dem in einer Kesselschmiede vor-
handenen Lirm ganz ausgezeichnet, aulerdem ist Gleisanschluf3
vorhanden. Herr Hocker von der Deutschen Reichsbahn, Dezernat
61-62, ist stark interessiert daran, das hier Geschilderte zu organi-
sieren.

Dokument 12

Amtsgericht, Freital, 6. Februar 1947

Am 4. Februar 1947 ist die Firma: Mechanische Werkstitten Freital - J.
Vogler —in Freital unter Nr. 213 in das Handelsregister, Abteilung A, ein-
getragen worden:

Ferner ist eingetragen: In Spalte 3: (Inhaber) Ingenieur Kurt Johannes
Vogler, Freital
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Auf Anordnung.
Stempel, Amtsgericht Freital
gez. Bréauer, Justizsekretirin

Dokument 13

Steueramt Freital, LohnsteuerauBendienst, Freital, 28. Februar 1947

Ergebnis der Lohnsteuerpriifung bei der Firma
Mechanische Werkstitten Freital, - J. Vogler—Freital
Priifungstag: 27. und 28. Februar 1947
Prifungszeitraum: 19. August 1946 bis 31. Januar 1947
Arbeitnehmer: 285

Die Priifung ergab im gesamten Priifungszeitraum keine Beanstandungen.
Lediglich durch ein MiBverstindnis zwischen dem Arbeitgeber und dem
Steueramt wurden die Uberstundenzuschlige und Krankengelderzuschiis-
se der Lohnsteuer unterworfen, obwohl dieselben steuerfrei sind. Eine
Verrechnung dieser zuviel versteuerten Betrige wird im Laufe des Monats
Maérz mit der abzufiihrenden Lohnsteuer vorgenommen. AnschlieBend sei
bemerkt, dal die Lohnkosten sehr sorgfaltig und iibersichtlich gefiihrt wer-
den, sodaB in dieser Hinsicht ebenfalls nichts zu beanstanden war.

gez. Unterschrift unleserlich, Steuerass.

Dokument 14

Betriebsordnung der Mechanischen Werkstatten Freital, J. Vogler
Dem Betrieb iibergeben........

Fir die Mechanischen Werkstétten Freital —J. Vogler —, Hiittenstra3e 14,
wird mit Wirkung vom 1. Juli 1947 folgende Betriebsordnung festgelegt.

Inhaltsiibersicht:
1) Aufgabe des Unternehmens
2) Geschiftsverhiltnis
3) Die Arbeitsgemeinschaft
4) Der Betriebsrat
5) Arbeitsverhiltnis zwischen Belegschaft und Direktion
6) Einstellung und Kiindigung
7) Arbeitszeit
8) Arbeitsentgelt
9) Urlaub
10) Jugendim Betrieb und Verwaltung
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11) Nachwuchsschulung
12) Sozialeinrichtungen
13) Strafbestimmungen

1) Aufgabe des Unternehmens

Das Unternehmen hat die Aufgabe, nur solche Produktion zu fithren, wel-
che in erster Linie dem Land sowie der Regierung eine wichtigste Unter-
stiitzung bedeutet. Alle weiteren Produktionszweige sind nur als Neben-
und Ausfiillproduktion, zur Unterstiitzung der Hauptaufgabe, anzusehen
und auszubauen.

Sollte sich dies nicht immer durchfiihren lassen, sei es aus finanzieller
oder sonstiger matericller Hinsicht, so darf das Unternehmen erst dann
von der oben genannten Richtlinie abweichen, wenn staatliche oder sonsti-
ge Unterstiitzungen nicht aufzutreiben sind und den geordneten Geschifts-
verlauf gefihrden. Auch die Ausweichlésung in solchen Fillen darf nur
voriibergehend andauern. Die dazu bendtigten Geldmittel diirfen keines-
falls ausschlaggebend das Betriebs- oder Anlagekapital beeinflussen.

Dem Schaffenden des Betriebes ist cine Brotstatte zu schaffen, welche
ihm seine Arbeit wert macht, soda3 das Unternehmen jederzeit in Achtung
vor seiner Belegschaft, in Geschéftskreisen und vor der Regicrung beste-
henkann.

Das Unternchmen hat die Leistung der Arbeiter und Angestellten zu
achten und durch den Ausbau von Sozialeinrichtungen zum Ausdurck zu
bringen.

Alles Betricbskapital, Einrichtungsgegenstiande, Maschinen, Fahrzeuge
und sonstiges Inventar sind Eigentum eines jeden Belegschaftsmitglicdes.

2) Geschiftsverhdltnis

Die Mechanischen Werkstitten Freital wurden am 15. August 1946 ge-
griindet und sind im Handelsregister eingetragen.

Als Verantwortlicher des Unternehmens wurde der Ingenieur Johannes
Vogler durch Ménner ciner gebildeten Arbeitsgemeinschaft des Betriebes,
welche die Mitverantwortung iibernahmen, gewéhlt und verpflichtet.

Dic Pflichten des Herrn Vogler sind, das auf seinen Namen geschriebenc
Unternchmen als Dircktor so zu leiten und auszubauen, daB3 die durch die
Belegschaft gesteckten Zicle gewahrt sind. Er hat auBerbetrieblich die
Verpflichtung, als alleiniger Privatunternehmer die Geschifte zu fiithren.
Innerbetrieblich dagegen hat er die Geschéftsstruktur so zu wahren, da3 er
in allen betriebsentscheidenden Fragen die Arbeitsgemeinschaft und den
Betriebsratvorsitzenden zur Entscheidung oder Unterrichtung hinzuzuzie-
hen hat. (siehe auch Sondervereinbarung zwischen Herrn Vogler und Ar-
beitsgemeinschaft)
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Er hat auch weiterhin die Pflicht, den Anspruch auf wirkliches personli-
ches Eigentum innerbetrieblich nur soweit geltend zu machen, insofern
dies durch die Arbeitsgemeinschaft und den Betriebsrat gekennzeichnet
und bestétigt wird.

Der Betrieb ist ein ihm anvertrautes Gut, wofiir er Sorge zu tragen hat,
die Gewinne desselben der Belegschaft und dem Volksganzen zu sichern
und sich dafiir verantwortlich zu erkliren, einen wirtschaftlichen, der Re-
gierung cinen nicht belastenden Betrieb zu erhalten sowie jegliche Privat-
interessen und kapitalistische Bestrebungen auszuschalten.

Die Rechte des Herrn Vogler sind, den Betrieb auf unbeschriankte Dau-
cr nach seinem Namen zu nennen. Selbst nach seinem Tode oder durch un-
vorhergeschene Ereignisse ist ¢s nicht statthaft, den Namen des Betricbes
zu dndern, solange der Genannte den Betricb in Ehren leitete.

Das Unternchmen wird auch nach seinem Tode von einem, durch die
Arbeitsgemeinschaft gecwéhlten und durch die Mehrzahl der Stimmen des
Betricbsrates bestatigten und bewéhrten Belcgschaftsmitgliedes als Di-
rektor geleitet unter den gleichen Rechten und Pflichten wie des Griinders.

Der Direktor des Unternchmens hat nur Anspruch auf Gehalt, wenn
nicht ausdriicklich Sondervereinbarungen getroffen werden. Aber keinen
Anspruch auf Gewinn.

Dem Dircktor des Unternehmens steht im Todesfalle oder durch sonsti-
ge Vorkommnisse, welche ihm seine Tatigkceit unmoglich machen, eine zu-
gesicherte Familienunterstiitzung in halber Hohe seines bisherigen Gehal-
tes zu, wodurch das Bestreben zur alleinigen Gewinnentnahme unméglich
gemacht wird.

Bei Ausscheiden hat er das Recht, sein gekennzeichnetes Eigentum dem
Betricb zu entnchmen, in seinem Todesfalle steht dieses Recht seinen Er-
ben zu.

In einer von ihm verfassten und durch einen Notar anerkannten Urkun-
de ist das Besitzverhiltnis des Unternehmens nach (s. Punkt 1 der Betriebs-
ordnung) so klarzustellen, daB3 Erben oder dritte Personen anspruchslos
gemacht sind.

Eingebrachte Gelder miissen nach der Jahresbilanz zuriickgenommen
sein, andernfalls sie unverzinslich im Betrieb verbleiben wiirden.

Sollten eingebrachte Gelder verzinst werden, so ist zwischen dem Unter-
nehmer, der Arbeitsgemeinschaft und dem Betricbsrat cin Vertrag zu
schlieBen.

Bei Verantwortlichkeiten gegeniiber des Namens der Firma sind die
nichsten Verwandten des Direktors hinzuzuziehen (Kind, Frau)

Der Direktor hat die Pflicht, einen Vertreter seiner Person so heranzu-
bilden und das Recht, selbst wenn es geschéftlich nicht erforderlich ist, ihn
bei entscheidenden Sitzungen hinzuzuziehen, daB bei Ausfall seiner Per-
son, das Unternehmen reibungslos weitergeleitet werden kann.
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Dieser Stellvertreter kann erst dann als ein solcher bezeichnet werden,
sobald die Arbeitsgemeinschaft und der Betriebsratvorsitzende ihn als sol-
chen anerkennt. Er braucht nicht der Arbeitsgemeinschaft anzugehéren
und auch nicht bei Neuwahlen des Direktors der Nachfolger sein.

3) Die Arbeitsgemeinschaft

Als verantwortliches Organ des Unternehmens sind die Gewéhiten einer
Arbeitsgemeinschaft zu bezeichnen.

Ihr diirfen nicht weniger als drei Mitglieder und nicht mehr als fiinf Mit-
glieder, einschlieBlich des Direktors angehdren. Die Wahl nehmen jeweils
zur gegebenen Zeit nur dic Vorarbeiter, Meister, Abteilungsleiter und In-
genieure sowie der Direktor, die Betriebsratsmitglieder und die FDGB-
Gruppenleitung vor. Entscheidend ist die Stimmenmehrheit. Wahlgleich-
berechtigt ist der Betrieb und die Verwaltung. Der Arbeitsgemeinschaft
dirfen niemals mehr kaufménnische als technische Krifte angehoren.

Die neuen gewihlten Arbeitsgemeinschaftsmitglieder sind schriftlich
durch den Direktor als Vorsitzenden der Arbeitsgemeinschaftund den Be-
triebsratvorsitzenden zu bestétigen und zu verpflichten. Der Arbeitsge-
meinschaft konnen auch Betriebsratsmitglieder angehoren, jedoch nicht
der Betriebsratsvorsitzende, solange er als ein solcher funktioniert. Weibli-
che Mitglieder sind gleichberechtigt.

Die Pflichten der Arbeitsgemeinschaft sind, den aus ihrem Kreis stam-
menden Direktor uneigenniitzig zu unterstiitzen und dem Betriebsratvor-
sitzenden gegeniiber Sorge zu tragen, daB allen von ihm gestellten Forde-
rungen nachgekommen wird.

Die Mitglieder der Arbeitsgemeinschaft haben keinen Anspruch auf
Sondervergiitungen und Sonderrechte, solange dies nicht durch den Be-
triebsratsvorsitzenden und den Direktor bestétigt wird.

Sie unterliegen nicht der allgemeinen Regelung der Arbeitszeit und des
Urlaubsanspruches, haben sich aber dafiir mit ihrer ganzen Person fiir die
Interessen des Unternehmens einzusctzen. Desgleichen besteht bei Scha-
digung des Privatvermégens, hervorgerufen durch Betriebsereignisse, glei-
che Entschddigung und Unterstiitzung ihrer Familien wie die des Direktors
zu.

Neugewihlte Arbceitsgemeinschaftsmitglieder sind der Betriebsordnung
nachzutragen und zu verdffentlichen. Zur Zeit gehdren folgende Herren
der Arbeitsgemeinschaft an:

Ingenieur Johannes Vogler, Direktor; Guntram Wiistner, Verw.Chef;
Walter Linhart, Betriebsleiter; Rudi Heinz, Abt.-Leiter Lohnbb.

Die Arbeitsgemeinschaft hat die Pflicht, bei ihren Besprechungen den
Betriebsratsvorsitzenden beiwohnen zu lassen oder beschlossene fertige
Resultate fiir seine Stellungnahme bereitzuhalten.
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4) Der Betriebsrat

Der gewihlte Betriebsratsvorsitzende hat die Aufgabe, die Interessen der
Belegschaft so zu vertreten, daBl die in vorgenannten Absitzen bezeichne-
ten Aufgaben, Pflichten und Rechte der betricbsleitenden Krafte gewahrt
sind.

Er entscheidet betriebliche Streitfragen nur im Interesse des Unternch-
mens nach seinen thm gegebenen politischen Grundsétzen. Desgleichen
hat er unter Wahrung der demokratischen Grundsitze die Firma auf3erbe-
tricblich zu vertreten.

Beschwerden oder Belange, welche auB3erbetrieblich nicht iiber den Be-
triebsratsvorsitzenden gehen, sind eine grobe Verletzung dieser Betriebs-
ordnung.

Ihm ist nicht méglich, auBBerbetriebliche Entscheidungen zu treffen, so-
lange er sich nicht bei Spezialkriften des Unternehmens eingehend unter-
richten lief (dies kann durch Neuwahl von Betriebsraten duBerst wichtig
sein).

Im iibrigen gelten nachfolgende am 30.10.1946 bereits unterzeichnete
Vereinbarungen zwischen der Direktion und dem Betriebsrat als gegensei-
tige Verpflichtungen, wobei anstelle des in der Vereinbarung bezeichneten
Inhabers der jeweilige Dircktor gemeint ist.

5) Arbeitsverhdltnis zwischen Belegschaft und Direktion

Alle Schaffenden des Unternehmens vom Lehrling bis zum Direktor sind
als Gleichberechtigte zu betrachten. Jedes Belegschaftsmitglied hat das
Recht, bei der Direktion um Unterrichtung von Betricbsvorkommnissen
vorzusprechen.

Alle Forderungen der Belegschaft gchen an die Dircktion und werden
im Falle der Ablehnung durch den Betriebsratsvorsitzenden entschieden.

Dic Direktion fordert von der Belegschaft gewissenhafte Qualititsar-
beit, wirtschaftlichsten Verbrauch von Magazinstoffen, Beachtung der Un-
fallvorschriften, korrekte und sparsamste Verwaltungsarbeit.

Aller im Betricb Schaffende hat die Arbeit seiner Kollegen zu achten
und bei Anordnungen seiner Vorgesetzten jederzeit sich fiir das Wohl sci-
nes Unternchmens einzusetzen.

Der Respekt unter den Kollegen, soweit diese in Ehren fiir die Firma ar-
beiten, ist Voraussctzung.

Die Belegschaft verlangt von der Direktion und den leitenden Kriften
des Unternehmens, daf} diese dic Geschifte uneigenniitzig zum Ansehen
in der Wirtschaft fihren.

6) Einstellung und Kiindigung

Jeder Bewerber, welcher als Belegschaftsmitglied aufgenommen werden
mdchte, hat eine Probezeit abzusolvieren.



146 Dokumente

Die Probezeit betrégt bei Angestellten 2 Monate, bei jedem anderen Be-
triebsangehorigen 4 Arbeitswochen.

Dem Arbeitgeber wird hier das Recht eingerdumt, im ungeeigneten Fal-
le die sofortige Entlassung aussprechen zu konnen.

Belegschaftsmitglied ist, wer seine Arbeitspapiere und die Formalititen
der Annahme abgegeben hat bzw. erledigt hat und einer Arbeit zugeteilt
wurde.

Der Einzustellende hat die Pflicht, nach seinem zu erwartenden Lohn
oder Gehalt sich zu erkundigen. Jede einzustellende Person ist verpflichtet
gesundheitliche Schiden oder Familidre- Vermogens- und Erbsonderhei-
ten bei der Einstellung dem Betriebsratsvorsitzenden zu unterbreiten.

Kiindigen kann jedes Belegschaftsmitglied unter Einhaltung von 24
Stunden Kiindigungsfrist. Bei Angestellten betragt die Kiindigung einen
Monat. Bei Meistern, Abteilungsleitern, Ingenieuren und aufwirts 2 Mo-
nate. Die gleiche Zeit hat der Arbeitgeber gegeniiber dem Arbeitnehmer
einzuhalten.

Die Kiindigungstage sind der Ultimo bis zum Dritten eines jeden Mo-
nats. Spiter eingehende Kiindigungen verschieben die Entlassung um ei-
nen weiteren Monat.

Fristlose Entlassungen werden ausgesprochen durch den Direktor nach
Betriebsratsbeschlu8.

Griinde fiir die fristlose Entlassung kénnen sein:

a) Unfahigkeiten in der Probezeit

b) Abgabe falscher Angaben bei der Einstellung

c) bei boswilliger Nichtbeachtung der Unfall- und Feuerverhiitungsvor-
schriften und Beseitigung oder Verdnderung der Sicherheitseinrich-
tung.

d) bei miB3brauchlicher oder triigerischer Benutzung oder Beschiddigung
von Kontrolleinrichtungen (Stechuhr)

e) bei Titlichkeiten gegen Arbeitskollegen

f) beiunentschuldigtem Fernbleiben von mehr als 2 Tagen

g) bei ehrlosem und gemeingefahrlichem Verhalten, insbesondere bei
ausgesprochenem unkameradschaftlichen Verhalten gegeniiber ande-
ren Kollegen.

h) bei VerstoBen gegen die Betriebsordnung, insbesondere bei schwer-
wiegenden Fillen, wobei Schddigungen an Werten oder am Ansehen
des Unternchmens oder anderer Belegschaftsmitglieder hervorgerufen
werden.

i) bei Verbreitung falscher betriecblicher Angaben sowie Weiterleitung
von Patenten oder Betriebsgeheimnissen an Dritte oder Konkurrenz-
unternehmen.

k) beigroBeren Diebstihlen
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Die Papiere oder Lohn- und Gehaltsreste werden am Tage der Ausschei-
dung ausgehandigt.

Miissen Arbeitskriafte wegen Arbeitsmangel entlassen werden, so sind
diese moglichst bei Wiedereinstellung zu bevorzugen.

Am Tage der Entlassung sind sdmtliche geliechenen Sachen des Unter-
nehmens (Kleider, Biicher der Werksbiicherei, Werkzeuge) abzugeben.

7) Arbeitszeit

Die vom Betriebsrat und dem Direktor festgelegte Arbeitszeit ist den zeit-
lichen Verhéltnissen sowie den betrieblichen Voraussetzungen angepafit.

Die Arbeitszeit betragt grundsatzlich 48 Stunden pro Woche.

Grundlegend fiir die Festsetzung der Arbeitszeit sind die tariflichen Ver-
ordnungen.

Auf nicht geleistetec Arbeitsstunden besteht keinerlei Arbeitsentgeltan-
spruch.

Arbeitszeitversdumnisse durch ungiinstige Fahrverhiltnisse sind mit
dem Betriebsrat und der Betriebsleitung grundsitzlich zu ordnen.

Bezahlung der vollen Stunde kann erfolgen, solange téglich Piinktlich-
keitim Arbeitsbeginn und Arbeitsschlufl nachzuweisen ist.

8) Arbeitsentgelt

Jedes Belegschaftsmitglied hat auf Bezahlung Anspruch, d.h. auf dic tat-
séchlich geleistete Arbeit bzw. Arbeitszeit. Es erhalt fiir seine Arbeit oder
Arbeitszeit das aus der Tarifordnung sich ergebende Gehalt, Lohn, bzw.
Akkordlohn, soweit nicht Sondervereinbarungen durch den Arbeitgeber
oder die Betriebsverhiltnisse andere Voraussetzungen fordert. Dies ist in
jedem Falle aber dem FDGB zu unterbreiten.

Die Entlohnung erfolgt jeweils nach den, durch den Betriebsrat festge-
legten Zeitabschnitten. Die Frauen und Jugendlichen sind beziiglich der
Loéhnung den Ménnern gleichgestellt.

Leichtfertige Arbeit, welche durch Verantwortungslosigkeit oder
Gleichgiiltigkeit zum Ausschuf fithrt, wird nicht bezahlt.

Die Entscheidung hiertiber trifft der Betriebsrat.

Sondervereinbarungen durch Ausfall von Strom oder allzugroBer Kalte
usw., sind nach Bestimmungen des FDGB zu behandeln.

Angestrebt wird auf jeden Fall, soweit der Betrieb dafiir in der Lage ist,
Ausfille, welche durch Nichtverschulden des Schaffenden eintreten, zu be-
zahlen.

Versdumte Arbeitszeit wird bezahlt in folgenden Fallen (s. Punkt 12 der
Betriebsordnung).

Gehalts- und Lohnreste, welche binnen 6 Monaten nicht abgeholt wer-
den, verfallen zugunsten der vom Betriebsratsvorsitzenden verwalteten
Sozialkasse.
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Abziige erfolgen nach gesetzlichen Richtlinien und sind durch Gehalts-
oder Lohnstreifen nachzuweisen.

Gehalter und Lohne sind nach Empfang sofort zu iiberpriifen. Spétere
Reklamationen sind unwirksam.

Sollte der Betrieb die Lohn- oder Gehaltszahlung nicht piinktlich einhal-
ten konnen, so kann der Belegschaft, wenn erforderlich, ein Abschlag ge-
zahlt werden.

9) Urlaub

Fiir den Urlaub gelten dic tariflichen Bestimmungen. Auf Betriebsratsbe-
schluf} jedoch ist es moglich, jedem im Werk Beschiftigten, 12 Arbeitstage
bezahlten Urlaub zu bewilligen.

Jedoch ist der Urlaub der hoheren Angestellten auf 12 Tage zu reduzie-
ren.

Unbezahlten Urlaubvon 1Tag  kannder Meister

bis 3Tage derBetriebsleiter
iber 3Tage dieDirektion
genchmigen.

Jedes Belegschaftsmitglied erhalt

1Tag Urlaubbei eigener Hochzeit (auch Silberhochzeit)
1Tag beiTodesfall eines Familienangehdrigen

1Tag beiGeburteines Kindes

1Tag im Betriebsjubildumsfalle von 10zu 10 Jahren

10) Jugend im Betrieb und Verwaltung

Kinder der hier beschiftigten Belegschaftsmitglieder konnen bevorzugt
eingestellt werden.

Den Jugendlichen steht volles Recht auf Einhaltung der Jugendschutz-
gesetze zu.

Dem Jugendlichen ist der Arbeitsplatz so zu gestalten, daB er durch An-
regung bei der Arbeit Interesse zur Weiterbildung findet. Der Jugendliche
darf keinesfalls als Ausbeutcobjekt Verwendung finden.

MiBstinde im Arbeitsverhiltnis zwischen Unternehmer und den Ju-
gendlichen sind sofort iiber den Betriebsrat mit dem gesetzlichen Vertreter
des Jugendlichen zu klaren.

Dem Jugendlichen ist Zeit zu gewéahren, fiir sein auB3erbetriebliches Vor-
wirtskommen.

Ihm ist zugleich zu unterbreiten, welche beruflichen Aussichten sich ihm
bieten, soweit er begabt und willig ist.

Die Jugendlichen in der Verwaltung sind denen des Betriebes gleichzu-
stellen und sind durch gemeinsame Veranstaltungen und Schulungen sich
ndher zu fithren.
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11) Nachwuchsschulung

Das Unternehmen ist bestrebt aus seiner Belegschaft die fiithrenden Posten
zu besetzen. Es ist damit Jedem die Moglichkeit geboten, sich so zu entwik-
keln, dafi erin gehobene Position eingereiht werden kann. Den strebsamen
Belegschaftsmitgliedern ist die Moglichkeit zur Weiterbildung betrieblich-
crseits unbedingt einzurdumen.

Zuschiisse fiir Studien kénnen gewihrt werden, soweit es sich um iiber-
begabte Krifte handelt, welche durch ihr berufliches Vorwiértsstreben in
Bedrangnis kommen.

Volonteure bilden einen Ausnahmezustand, da es fraglich ist, auf Grund
der bevorstchenden langen Studienjahre, sie in jedem Falle als volle Beleg-
schaftsmitglieder anzuerkennen.

Unterstiitzungssuchende Belegschaftsmitglicder, welche sich weiterbil-
den wollen, miissen dies durch ein schriftliches Gesuch an den Betriebsrat
bekanntgeben, welcher nicht ohne Stcllungnahme des Betriebsdirektors
dieses ablehnen oder befiirworten darf.

12) Sozialeinrichtungen

Der Ausbau von vorbildlichen Sozialeinreichtungen ist mit Hauptaufgabe
des Unternehmens und stellt den hdheren Sinn der Arbeit dar.

Der Ausbau einer Sozialkasse ist so zu entwickeln, daf3 jedes unverschul-
det in Not geratene Belegschaftsmitglied seine crste Unterstiitzung durch
diese Kasse gesichert weifl und sich dadurch jederzeit in einer wirtschaft-
lich gesicherten Lage fithlen kann.

Befiirwortungen zur Auszahlung von Betrdgen aus dieser Kasse sind nur
durch Betriebsratsbeschlufl méglich. Vorschiisse fiir sonstige familidre Er-
eignisse, Konfirmation usw. kénnen ebenfalls aus der Sozialkasse getitigt
werden.

Bezahlt wird jedem Belegschaftsmitglied:

1 Hochzeitstag

1 Silberhochzeitstag

1 Tag beim Tod von Kindern, sofern sie in hauslicher Gemeinschaft leben
und das 18. Lebensjahr nicht erreicht haben.
Beim Todesfall eines verheirateten Belegschaftsmitglieds wird der Lohn
oder Gehalt auf 4 Wochen oder 1 Monat weitergezahlt. (Der Betrag ist
an die Ehefrau, Ehegatten oder den gesetzlichen Vertreter der minder-
jahrigen Kinder auszuhéndigen.)
Der oder die Ledige steht dem Verheirateten gleich, sobald diese alleini-
ge Erndhrer der Eltern oder sonstigen Angehérigen sind

1 TagbeiNiederkunftder Frau.
Zahlung einer Jubildumspriamie von zehn zu zehn Jahren, ein Zuschuf
bei der Entlassung eigener Kinder.
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Bei Niederkunft eines weiblichen Belegschaftsmitgliedes werden die ge-
setzlichen Sozialbestimmungen in den Héchststufen eingehalten.
Schwer erkrankte und ausgesteuerte Belegschaftsmitglieder, welche sich
innerhalb von 5 Jahren vorziiglich bewéhrt haben, kann auf ein halbes
Jahr eine Unterstiitzung gewéhrt werden, welche es ermdglicht, den not-
wendigsten Lebensunterhalt zu bestreiten. Der Unterhaltungsbeitrag
darf nicht mehr als 50% des bisherigen Krankengeldes betragen.
Belegschaftsmitglieder, welche durch Betriebsunfille oder Ganzinvali-
ditét arbeitsunfahig werden, zdhlen auf weitere 5 Jahre in sozialer Hin-
sicht und sozialbetrieblicher Betreuung als Belegschaftsmitglieder.

Den dadurch in Not geratenen Angehorigen ist eine Unterstiitzungs-
moglichkeit auf die Dauer von einem Jahr, geméaf der GroBe ihrer Fami-
lie und deren wirtschaftlicher Lage zu gewihren. Diese Unterstiitzung
kann nur auf Antrag und Betriebsratsbeschlu3 gewahrt werden.

Aus dem Gewinn des Unternehmens erhélt jedes Belegschaftsmitglied,
welches mehr als 5 Jahre in der MWF beschéftigt ist, nach erreichtem 60ten
Lebensjahr einen Pramienbetrag von RM 1000,— ausgezahlt. Dieser Be-
trag verzinst sich nicht, wenn er nicht angehoben wird.

Weibliche Belegschaftsmitglieder erhalten nach 5 Jahren, nach erreich-
tem 55ten Lebensjahr, den gleichen Betrag. Nach Ableben des Beleg-
schaftsmitgliedes wird dieser Betrag, soweit die Voraussetzungen vorhan-
densind, den Angehdrigen ausgezahit.

Belegschaftsmitglieder, welche bereits das 60. Lebensjahr, bei weibli-
chen das 55. Lebensjahr erreicht haben, konnen erst nach Ablauf der schon
genannten 5 Jahre, vom Tage der Betriebsordnungsveroffentlichung, in
den GenuB dieses Betrages kommen.

Einen Anspruch auf diesen Betrag haben nur solche Kollegen oder Kol-
leginnen, welche wihrend ihrer gesamten Betriebszugehorigkeit sich kei-
nerlei strafbare Handlungen haben zukommen lassen.

Scheidet ein Belegschaftsmitglied frither aus, hat es keinerlei Anspruch
auf Pramie.

Im Falle, da8 durch Betriebsunfall ausschcidende Belegschaftsmitglie-
der Sjdhrige Betriebszugehorigkeit nicht erreichen kénnen, wird der Be-
trag nach 21/2 Jahren um die Hélfte reduziert ausgezahlt.

Die RM 1000,— kénnen nicht ausgezahlt werden an solche Personen,
welche vor dem errcichten 60. bzw. 55. Lebensjahr ausscheiden. Auch die-
ser Betrag flie8t der Sozialkasse zu.

Weibliche Angehdrige, welche nach Sjahriger Betriebszugehorigkeit vor
dem 55. Lebensjahr ausscheiden, erhalten am Tage der Hochzeit als Hoch-
zeitszuschul3 die Halfte des Betrages.

Die 5jahrige Betriebszugehorigkeit wird gerechnet vom Tage des Ein-
trittes in die Firma, nicht mitgezahlt werden Lehr-, Anlern- und Volon-
teur- und Studienjahre.
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Der Betrag wird nicht ausgezahlt, wenn damit das Gesamtwohl des Un-
ternehmens und die Interessen der Arbeiterschaft gefahrdet sind. Jedoch
ist die Verpflichtung aufrecht zu erhalten [und] in einem Prozentsatz, ent-
sprechend der Belegschaftsstirke zum Betriebskapital am Tage der
Betriebsordnungsveréffentlichung, als Grundsatz festzulegen.

Alle nicht ausgezahlten Betriage iibernimmt die Sozialkasse. Diese Gel-
der kommen spéter zum Ausbau sowie Neubau von Betriebswohnungen
zur Verwendung.

Der Aufbau und die Erhaltung eines Fericnheimes ist hierdurch zu be-
streiten.

Samtliche weiteren frei zur Verfiigung stehenden Gewinne sind zur
Lohnzahlung in den Hochststufen der gegebenen Tarife anzustreben.

Bei Wanderungen von Betriebsgruppen besteht fiir den Betrieb die Ver-
pflichtung, einen Zuschuf} zu gewahren.

Der Ausbau der Werkskiiche und sonstigen hygienischen und sanitédren
Einrichtungen sind eine grundlegende Selbstverstindlichkeit.

13) Strafbestimmungen

Grundsitzlich sind Strafen erst dann anzuwenden, wenn von Seiten des Be-
triebsrates cinwandfrei festgestellt wird, daB3 die Handlungen willkiirlicher
Artsind und nicht aus notbedingtem Charakter sich entwickelten.

Als Strafe ist anzusehen:
Abziehungen vom Lohn fir entstandene Schiden aus Pflicht- oder Ge-
wissenlosigkeit oder Leichtfertigkeit, desgleichen auch bei aus diesen
Griinden entstandenem AusschuB.
Enthaltung Sozialer Einrichtungen.
Bekanntmachung der zu betreffenden Person am schwarzen Brett sowie
namentliche Nennung bei Betriebsversammlungen.
Fristlose Entlassung.
Meldung an die Polizeibehorde.

Dokument 15

—Bestitige -
Militdr-Kommandant der Stadt und des Kreises Dresden,
Garde-Oberst/Unterschrift/Bortaikow, 23. Dezember 1947

Akte-23. Dezember 1947

Die Unterzeichneten als Vertreter des Kommandanten der Stadt und des
Kreises Dresden: Ingenieur-Kapitin Wichodzow — Chef der Industrieab-
teilung und Garde-Kapitdn Drokonaow E. N. — Offizier fiir militdrische
Angelegenheiten — einerseits und die Vertreter der Stadtverwaltung/Biir-
germeister/der Stadt Freital
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Herr Wenk, Karl, Oberbiirgermeister
Herr Lewinsohn, Erich, Stadtrat

andererseits, haben diese Akte dariiber abgefafit, daB It. des technischen
Beschlusses der Verwaltung fiir Wirtschaftsentwaffnung Deutschlands
vom 30. April 1947 das Unternehmen (Objekt Nr. 4051 — GeschoBfabrik
Freital-Stahl-Industrie in Freital, Hiittenstr. 14, und zwar folgende Gebau-
de und Baulichkeiten, die am Platz It. Beschluf verbleiben und mit folgen-
den HN nach dem General-Lageplan bezeichnetsind: 1,3,4,6,7,8,9, 15,
16, 18 und 19 — zusammen 11 Einheiten, im globalen Umfange von 165860
cbm mit ciner Gesamtfldche von 21820 qm und das gesamte Gelidnde des
Werkes werden der Landesregierung Sachsen zum Zwecke der Entwick-
lung ciner weiteren Friedensproduktion iibergeben.

Dariiber ist diese Akte abgefal3t.

Die Ubergabe vollzogen:

Vertreter der Militirkommandantur der Stadt und des Kreises Dresden,
Ing.-Kapitan, Unterschrift, Wichodzew

Garde-Kapitian, Unterschrift, Drokanow

Dic Ubernahme vollzogen:

Vertreter der Stadtverwaltung der Stadt Freital,
Unterschrift, Wenk,

Unterschrift, Lewinsohn.

Dokument 16

Richtlinien zur Wahrungsreform.

Privatgelder pro Kopf RM 70, — 1:1
umzutauschen bei den vorgeschriebenen Stellen am 24.6.1948
dariiber hinaus bis zu RM 5000, — 1:10

dariber hinaus mufl Nachweis erbracht werden.

Guthaben aus laufenden Konten

bis RM 100,— 1:1

bis RM  1000,— 1:5

bis RM  3000,— 1:10

iiber RM 3000, Nachweis erbringen,

ob die Sperrguthaben inbegriffen sind, bedarf noch ciner Klarung.
Versicherungspolicen: werden anerkannt im Verhiltnis 1: 3
Staatsanleihen: gelten voll,also1: 1

Geschaftsgelder: Lohne werden im Verhiltnis 1 : 1 eingetauscht fiir 1 oder
2 Wochen Gehilter werdenim Verhéltnis 1 : 1 eingetauscht fiir 1 Monat.
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Gewerbliche Unternehmen: Der Umsatz eines Gewerbes von 2 Wochen
oder 2 Monaten (?) wird im Verhaltnis 1 : 1 umgetauscht. Es ist noch nicht
geklart, welche Monate zur Durchschnittserrechnung des Umsatzes heran-
gezogen werden. Der Rest wird 1 : 10 eingetauscht.

Das alte Geld gilt bis zum 26.6.1948 und ist vom 24.—26.6.1948 im Verhalt-
nis 1: 10 in Empfang zu nehmen bzw. auszuzahlen.

Samtl. altes Geld mul3 bis zum 28.6.1948 abgeliefert sein.

Hartgeld bleibt 1 : 1

Freital, 23.6.1948

Dokument 17

Betricbsvertrag
des VEB ,,LOWA“ Mechanische Werkstitten Freital

Die Fa. LOWA Mcchanische Werkstéatten Freital ist als volkseigener Be-
trieb gemeinsamer Besitz des gesamten werktétigen Volkes. Mitihren Ab-
teilungen Waggon-Reparatur, Lok.-Reparatur und Mechanische Bearbei-
tung ist sie von groBer Bedeutung fiir den Aufbau unserer antifaschisti-
schen demokratischen Wirtschaft. Daraus ergeben sich fiir die Werkslei-
tung und Belegschaft Verpflichtungen, die nur in beiderseitiger engster
Zusammenarbeit erfiillt werden kénnen. Werksleitung und Belegschaft
haben die gleichen Interessen und das gleiche Ziel.

Die Bedeutung unseres Betriebes einerseits, und die gleichen Interessen
und Zicle andererseits sind Richtschnur und bestimmend fiir die Tatigkeit
der Werksleitung und Belegschaft.

Erster Grundsatz muf die Erfillung des Zweijahresplanes sein, d.h. da
alle Arbeiten und Bestrebungen und die damit zusammenhingenden An-
weisungen der Erreichung dieses Zieles zu dienen haben.

Um diesem Ziel dienen zu kénnen ist es jedoch erforderlich, daB die
Rechte und Pflichten der Werksleitung und Belegschaft, und die Aufga-
ben- und Verantwortungsgebiete genau abgegrenzt und festgelegt werden.
Zu diesem Zweck wird nachfolgender Betriebsvertrag abgeschlossen:

1. Erhohung der Produktionssteigerung, der Arbeitsproduktivitdt,
Verbesserung der Qualitit, Senkung der Selbstkosten.

A) Produktion.

Die Werksleitung verpflichtet sich, alle MaBnahmen zu treffen, um die
fristgemiBe Erfillung des Zweijahresplanes zu gewdhrleisten. Sie ver-
pflichtet sich dariiber hinaus alles zu tun, um evtl. das gesteckte Ziel vorfri-
stig zu erfiillen.
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Die Belegschaft verpflichtet sich ihrerseits, alle Bemihungen der
Werksleitung, die der Erreichung des gesteckten Zieles dienen, zu unter-
stiitzen und das festgelegte Plansoll 100%ig zu erfiillen. Die laufende Qua-
litatsverbesserung darf dabei nicht auer Acht gelassen werden.

Eine Nichterfiillung der beiderseits iibernommenen Pflichten kann nur
dann als begriindet anerkannt werden, wenn Auftragsmangel, héhere Ge-
walt oder sonstige Sonderheiten ohne Verschulden der Werksleitung und
Belegschaft die gesteckten Ziele maBgeblich beeinflussen. Diese Begriin-
dung muB auBerbetrieblicher Feststellung standhalten.

Die Planausschiisse der einzelnen Abteilungen haben der BGL und
SED.-Betriebsgruppe quartalsweise Bericht liber den Ablauf der Produk-
tion und die Erfiillung der entsprechenden Planzahlen zu erstatten.

Stellen die Planungsausschiisse Verzégerungen in der Planerfiillung fest,
so sind sie verpflichetet, genaue Untersuchungen anzustellen, und der Be-
legschaft zu berichten. Werksleitung und Belegschaft haben alsdann die
Pflicht, gemeinsam mit den techn. Aktivs sowie den demokratischen Orga-
nisationen des Betriebes iiber die getroffenen Feststellungen der Planungs-
ausschiisse zu diskutieren und die Mafinahmen zu ergreifen, welche erfor-
derlich sind, die Erreichung der gesteckten Ziele zu sichern. Die Beleg-
schaft verpflichtet sich, die angeordneten Mafinahmen zur Anwendung zu
bringen.

Unabhingig hiervon haben laufende Produktionsberatungen zwischen
der Werksleitung und den Planungsausschiissen stattzufinden. Die Einbe-
rufung zu diesen Produktionsberatungen hat im Einvernehmen mit der
Werksleitung durch die Planungsausschiisse zu erfolgen.

B) Arbeitsproduktivitit

Werksleitung und Belegschaft verpflichten sich, die Arbeitsproduktivitat
zu steigern. Folgende Mafinahmen werden deshalb als gegenseitig bindend
festgelegt:

1) Arbeitsnormen.

Die Werksleitung und die Belegschaft verpflichten sich, dafiir einzustehen,
daB die Anzahl der im Leistungslohn Beschéftigten mindestens 75% be-
trigt. Bei der Errechnung des Prozentsatzes werden Angestellte und Lehr-
linge von der Gesamtzahl der Belegschaft vorher abgesetzt.

2) Arbeitsvorbereitung.

Unm das unter 1 gesteckte Ziel zu erreichen, gegebenenfalls zu iiberschrei-
ten, verpflichten sich Werksleitung und Belegschaft, den Ausbau des Ar-
beitsbiiros in jeder Weise zu unterstiitzen. Das Arbeitsbiiro hat sich nach
den TAN auszurichten. Der Gesamtausbau der Arbeitsvorbereitung muf3
so gestaltet werden, da3 auf Grund der durch die Arbcitsvorbereitung er-
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steliten Unterlagen jederzeit die Moglichkeit besteht, die Produktion zu
steuern und Fehlerquellen rechtzeitig festzustellen.

3) Verbesserungsvorschlige

Die Werksleitung verpflichtet sich, eingereichte Verbesserungsvorschlige
schnellstens auszuwerten. Die sich aus der Auswertung evtl. ergebenden
Vorteile sollen der Belegschaft durch Verbesserung des Betriebs- und Ar-
beitsablaufcs zugute kommen und gleichzceitig als Grundlage zur Erh6hung
der techn. begriindeten Arbeitsnormen dienen.

4) Qualitatserhdhung.

Die Werksleitung verpflichtet sich, entsprechend der ihr zur Verfiigung
stchenden Mittel, insbesondere der Investitionen, die Voraussetzungen fiir
die Erhéhung der Qualitat der Erzeugnisse zu schaffen.

Die Belegschaft verpflichtet sich ihrerseits, durch saubere Arbeit und
kameradschaftliche Zusammenarbeit mit den Kollegen der Abteilung
Kontrolle zur Erh6hung der Qualitit beizutragen.

5) Selbstkostensenkung.

Die Sachbearbeiter der Arbeitsvorbereitung, der Betriebsstatistik und der
Betriebswirtschaftsstelle sind verpflichtet, die Voraussetzung fiir die Sen-
kung der Selbstkosten zu entwickeln, d.h. durch Schaffung von einwand-
freien Unterlagen auch jederzeit die Moglichkeit zur Uberpriifung zu ge-
wihrleisten.

I1. Arbeitszeit und Lohnfragen.
A) Arbeitszeit.

Die Arbeitszeit ist die gesetzlich und tarifméafBig festgelegte. Sofern die
Werksleitung veranlaft ist, die Arbeitszeit aus besonderen Griinden, z.B.
Einhaltung der Stromkontingente und anderen gesetzmiaBigen Anordnun-
gen, zu verlegen, verpflichtet sich dic Belegschaft, die dadurch bedingte
Arbeitszeit anzuerkennen und zu leisten.

B) Lohnfragen.

Zur Erreichung einheitlicher Bearbeitung der gesamten Lohnfragen bleibt
die bisher bestandene Lohnkommission auch in Zukunft bestehen. Die
Werksleitung verpflichtet sich, alle die Lohnfrage betreffenden Angele-
genheiten mit der Lohnkommission zu bearbeiten und zu besprechen und
erstdannihre endgiiltigen Entscheidungen zu treffen.

Die Belegschaft verpflichtet sich ihrerseits ebenfalls, alle Lohnfragen
der Lohnkommission zu unterbreiten. Sie ist nicht berechtigt, bei Mei-



156 Dokumente

nungsverschiedenheiten ohne vorherige Durchsprechung der Angelegen-
heit diesen Fragenkomplex auBBerhalb des Betricbes zu tragen.

C) Primierung.

Die Werksleitung verpflichtet sich, fiir die in den einzelnen Abteilungen
nur periodisch vorkommenden oder einzeln auftretenden Arbeiten, wel-
che unter besonders schwierigen Bedingungen zu leisten sind, Pramien zur
Verfiigung zu stellen. Sie geht dabei von dem Gedanken aus, daf3 diese Art
Arbeiten in den Lohngruppen nicht beriicksichtigt werden kénnen. (Als
Beispiel seien folgende Arbeiten angefiihrt: Sdubern von Schwefelsaure-
behiltern, Sdubern von teilweise mit Teer gefilllten Kesseln usw.)

Die Feststellung, welche Arbeit in diesem Sinne pramienberechtigt ist,
wird gemeinsam von der Werksleitung, der Lohnkommission und dem Ar-
beitsvorbereitungsbiiro getroffen. Die Errechnung der Pramie geschieht in
der Weise, daf} die geleisteten Stunden doppelt bezahlt werden. Dabei ist
fiir die Errechnung der Primie mindestens der Einstufungslohn der ent-
sprechenden Lohngruppe in Ansatz zu bringen.

Ausgehend von dem Bestreben, auch denjenigen Belegschaftsmitglie-
dern, welche im Rahmen ihrer Aufgabengebicte zur Erfilllung des Zwei-
jahresplanes mit beitragen oder Sonderleistungen erfiillen, die ebenfalls im
Leistungslohn nicht erfalBt werden kénnen (z.B. Reparaturschlosser, Ran-
gierer usw.), die berechtigten Anspriiche zuteil werden zu lassen, ver-
pflichtet sich die Werksleitung, monatlich zusitzlich einen Betrag bis zu
DM 350,- fiir Einzel- und Gruppenleistungspramicn zur Verfiigung zu
stellen.

Die Entscheidung iiber die Verteilung wird ebenfalls in die Hande der
Werksleitung, Lohnkommission und des Arbeitsbiiros gelegt.

D) Erhéhung des Lebensstandards und des kulturellen Lebens.

Zur weiteren Erhohung des allgemeinen Lebensstandards der Belegschaft
wird ein besonderer Fonds geschaffen. Die Mittel hierfiir werden zur Ver-
fiigung gestellt,

a) aus dem Fonds fiir Verbesserungen und Erfinderwesen.

b) aud dem Fonds zur Erhohung des Lebensstandards.

Aus dem Fonds a) sind diejenigen Ausgaben zu decken, welche fiir beson-
dere Leistungen, die nicht unter C fallen, ausgeworfen werden, z.B. Plan-
iibererfiillung durch neue Arbeitsmethoden.

Die fiir den Fonds b) zur Verfiigung gesteliten Mittel gliedern sich wie
folgt:
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1) Bibliothek 1,3%
2) Aktivistenforderung 9,8%
3) Schulung 21,9%

4a) Heimunterhaltung und Anschaffung fiir Klubheim
z.B. Anschaffung von Stithlen und Tischen, Einrichtung

von Kinderbelustigungen, Rollos fiir Kino 12,4%
4b) Kaufvon Strauchern und Badumen fiir Werks- und

Klubheimgeldnde 3,2%
4c) Instandhaltung von Kiiche 7,7%
5a) Einbau einer Brauscanlage, Frauengarderobe 5,5%
5b) Fertigstellung des Bestrahlungszimmers und Instandhaltung

Spciseraum, Warmwasscranlage 8,2%
6) Sport-und Kulturgruppe, inbegriffen sind Mittel von Sport-

und Spiclgeriten 12,0%
7)  Arztkosten fiir Untersuchungen 2,2%

Berufsschule, fiir Lehrmittel 3.2%

Ferienplétze fiir verdiente Koll. 7,1%

Warmwasseranlage fiir Lok.-Schlosser 5,5%

Zus. 100,0%

Die unter den cinzelnen Ziffern aufgefithrten % diirfen jedoch in den drei
Quartalen des Jahres im Héchstfalle nur mit 75% in Anspruch genommen
werden. Diese Bedingung ist bindende Vorschrift, damit cinerseits im Lau-
fe des Jahres Uberschreitungen nicht vorkommen kénnen und andererseits
die Sicherheit fiir die zu erwartenden Ausgaben des 4. Quartales gewéhr-
leistet ist.

Die Festlegung der Mittel fiir die einzelnen Positionen kann nur prozen-
tual erfolgen, da die Anweisungen iiber dic Bildung der Fonds noch nicht
genau vorliegen, und der geldliche Betrag Schwankungen unterworfen sein
kann.

Die Festlegung der Prozente erfolgte auf Grund gemeinsamer Bespre-
chung zwischen Werksleitung und BGL.

Zu Punkt 6, kulturelles Leben wird ausdriicklich bestimmt, daB der un-
ter dieser Position zur Verfiigung gestellte Prozentsatz in crster Linic den
aktivsten Gruppen und Sparten zuflieBen soll. Dabei diirfen allerdings die
in den einzelnen Gruppen, infolge ihrer Eigenart zwangsldufig verschieden
anfallenden Unkosten nicht unberiicksichtigt bleiben.

Uber die Verteilung dieser monatlich zur Verfiigung stehenden Mittel
entscheiden gemeinsam die Werksleitung, der Kulturwart BGL, Kultur-
wart SED.-Betriebsgruppe und der Vorsitzende der Kultur- und Sport-

gruppe.
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I11. Lehrlingsausbildung, Qualifizierung der Arbeitskrifte,
Schulungsarbeit.

1) Lehrlingsausbildung und Fortbildung.

Werksleitung und Belegschaft verpflichten sich, um die Heranbildung ei-
nes guten Facharbeiternachwuchses zu sichern, auch im Jahre 1950 35
Lehrlinge neu einzustellen. Die Ausbildung erfolgt nach den fiir die Me-
tallindustrie giiltigen Vorschriften und Berufsbildern.

Die Werksleitung betrachtet es als ihre Aufgabe, an den Zwischenprii-
fungen der Lehrlinge teilzunehmen, um den Grad der erreichten Ausbil-
dung selbst Giberpriifen und gegebenenfalls die weiteren erforderlichen
MaBnahmen veranlassen zu kénnen.

Lehrlinge, die durch besondere Qualifizierung hervorragen, werden von
der Werksleitung vorfristig zur AbschluB3priifung vorgeschlagen und nach
deren Bestehen in die Produktion an geeigneter Stelle eingesetzt. Im Rah-
men dieser Verpflichtung wird die Werksleitung alles tun, um die Unter-
bringung der neuen Lehrlinge zu sichern. Sie wird mit aller Kraft versu-
chen, dic erforderliche Lehrwerkstétte zu schaffen. Die Unterbringung soll
in erster Linie in den hierfiir geeigneten Riumen des Verwaltungsgebiu-
des vorangetrieben werden, d.h. die Werksleitung verpflichtet sich, alles
zu tun, um die bisher an Betriebsfremde vermieteten Rdume, soweit erfor-
derlich, frei zu bekommen, instandzusetzen und so eine neue Lehrwerk-
statt zu errichten.

Uber den Rahmen der Lehrlingsausbildung hinaus verpflichtet sich die
Werksleitung, die Fortbildung qualifizierter junger Facharbeiter in jeder
Weise im Rahmen der zur Verfiigung stehenden Mittel zu unterstiitzen.

Sie verpflichtet sich weiter, ungelernte Arbeitskrifte auf deren Wunsch
und die Eignung vorausgesetzt, durch Umschulung zu Facharbeitern her-
anzubilden.

2) Betriebsberufsschule.

Die Werksleitung verpflichtet sich, auch nach Neueinstellung der fiir 1950
vorgesehenen Lehrlinge den einwandfreien Ablauf in der Betriebsberufs-
schule zu sichern, d.h. sie wird im Zusammenhang mit der Verbesserung
bzw. der Neueinrichtung der Lehrwerkstatt einen zusétzlichen zweiten
Schulraum schaffen.

Welche Mittel fiir diese Aufgabe und die Beschaffung von Lehrmitteln
fur die Betriebsberufsschule zur Verfiigung stehen, ist z.Zt. noch nicht be-
kannt. Nach Kldrung der Frage werden die dann zur Verfiigung stehenden
Mittel fiir die Betriebsberufsschule restlos zur Verfiigung gestellt und kon-
nen monatlich mit /12 verbraucht werden. Ungeachtet dessen werden der
Berufsschule monatlich DM 50, — gestellt.
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IV. Arbeitsschutz- und soziale Einrichtungen

Die bisher bereits bestehende Arbeitsschutzkommission sowie der be-

nannte Sicherheits-Ingenieur bleiben weiter bestehen. [hre Aufgabe istes,

schérfstens zu iiberwachen, dafl die Unfallverhiitungsvorschriften streng-

stens eingehalten werden. Ihre Aufgabe ist es weiter, Verbesserungen, die

dem Unfallschutz dienen, der Werksleitung in Vorschlag zu bringen. Min-

destens einmal im Monat hat die Arbeitsschutzkommission gemeinsam mit

dem Sicherheits-Ingenieur eine Betriebsbegehung vorzunehmen und die

dem Unfallschutz dienenden Einrichtungen zu iberprifen. Auf Grund

dieser Betriebsbegehung und der sonstigen im Laufe des Monats gemach-

ten Erfahrungen ist die Arbeitsschutzkommission und der Sicherheits-In-

genicur verpflichtet, der Werksleitung und BGL einen monatlichen Be-

richtzu erstatten. Besonderes Augenmerk ist

a) aufdie Trittfestmachung und Einebnung des FuBbodens,

b) auf den Bau von unfallsicheren Vorrichtungen zum Drehen und Wen-
den der Lok.-Kessel,

c) auf gute Anordnung der Brennstellen fiir die Beleuchtung des Betrie-
bes

zurichten.

Werksleitung und Belegschaft verpflichten sich, alle MaBBnahmen, die
dem Unfallschutz dienen, mit allen Kriften zu unterstiitzen. Insbesondere
verpflichtet sich dic Belegschaft, dic bestehenden gesetzlichen Unfallver-
hiitungsvorschriften, das bezieht sich insbesondere auf die Anbringung
und Beniitzung der Sicherheitsvorrichtungen, genauestens zu beachten.

V.

Die vertragsschlieenden Teile erklaren nochmals, da8 sie sich die Einhal-
tung der in dem Vertrag festgelegten Bedingungen zur obersten Pflicht ma-
chen. Sie erkldren weiter, daB3 dieser Vertrag auch im Falle der Umbeset-
zung der BGL, infolge der bevorstehenden Neuwahlen vollinhaltlich in
Kraft bleibt.

Anderungen des Vertrages kénnen sich nur dann ergeben, wenn neue
gesetzliche Bestimmungen dies bedingen.

Freital, den 13. Januar 1950. Ke./Wei.

gez. Vogler, Werksleitung
gez. Richter, BG.-Leitung
gez. Erich GeBner, SED.-Betriebsgruppe

Erklarung zum Betriebsvertag vom 13. Januar 1950

Zu Punkt II D wird besonders darauf verwiesen, daB die z. Zt. bestehenden
Vorschriften iiber die Bildung des Fonds zur Verbesserung des Lebens-
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standards usw. die Mittel fiir diese Ausgaben duBerst beschneidet. Es war
daher nicht méglich, die erforderlichen Aufwendungen des Betriebes fiir

den ZuschuB zur Verpflegung nach Befehl 234,
die Krankengeldzuschiisse,

die Weihnachtsjahrespramie

sowie evtl. Mittel fiir ein Betriebsfest

inden Vertrag einzubeziehen.

Werksleitung und BGL erklédren ausdriicklich, daB sie diese Verpflich-
tungen als gesetzlich angeordnete MaBnahmen betrachten und sind der
Meinung, daB fiir diese Aufgaben Mittel auBerhalb des vorgesehenen
Fonds zur Verfiigung gestellt werden miissen.

Freital, den 13. Januar 1950.

Dokument18

Abgegebene Meldungen im I. Quartal 1950
Januar

Industrieberichterstattung

Beanstandete Warenlieferung
Normenermittlung, Arbeitsbewertungsblatter
Schrottmeldung

Belegschaftsstand

Stand der Kredite

15tagiger Geldbedarf

Stand der fliissigen Mittel

Aullenstinde spezifiziert

10. Arbeitskrifte, Produktivitit und Lohnsumme IV/49
11. Freiw. soz. Aufwendungen

12. Interne Verrechnung

13. Materialbestandsaufnahme Ende Dez. 49
14. Soziale Einrichtungen

15. Berichtsbogen Belegschaft

16. Berichtsbogen Lohnverhéltnisse

17. Berichtsbogen Verpflegung

18. Berichtsbogen Brand-und Betriebsschutz
19. Betriebsleitung.

20. Analysc der Arbeitskrifte

21. Bericht Unfallkomm. usw.

22. Meldg. f. d. Ausbildungswesen

23. GicBereierzeugnisse

24. Welche Mengen Mineraldl IV/49 realisiert
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25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.

37.
38.
39.
40.

41.
42.
43.

45.
46.
47.
48.
49.

50.
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Produktionsbericht Nr. 11 und Auftragsbericht Nr. 15
Bedarf Gummikeilriemen /1950

Umsatz- und Lohnsteuermeldung

Verbesserungsvorschlige d. verg. Monats

Monatsbericht iiber Verb.-Vorschlige

Bedarfsermittlung 1950

Instruktionsstd. f. Betriebs- und Feuerschutz

Umsatz- und Lohnsteuer (Voranmeldg. und Restzahlung)
Aktivisten-Kartei

Bedarf Flachswerggarn

Investitionsplan 1950

Eiseninventur, welche Menge der Besténde fiir das Jahr 1950
verwendet werden.

Reichsbahn-Reparatur-Programm

Meldung der Gehalts- und Lohnsummen

Verkehrszahlen des verg. Monats

Richtlinien iiber den Geschiftsgang fiir Investitionen bei den
Investitionstrigern

TAN-Bericht

Statistik der Produktionskosten

Realisierungsmeldung

Kohlenbedarfsmeldung fiir iibernachsten Monat
Kohlenbestands- und Verbrauchsmeldung

Schmier6l- und Fettmeldung
Kraftfahrzeugveranderungsmeldung

Instruktionsstd. fiir Betriebs- und Feuerschutz einschlieBlich
besonderer Vorkommnisse

Bedarf an Treibstoffen fiir stationdre Anlagen und Mineraltlen
fiir d. 11/50

Sauerstoffbrauch [sic!] oder Abholung von Pistewitz

Februar

s1.
52.
53.
54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.

Industrieberichterstattung

Beanstandete Warenlieferung
Schrottmeldung

Giiterwagen Reparatur Reichsbahn
Belegschaftsstand

Stand der Kredite

15tagiger Geldbedarf

Stand der fliissigen Mittel

Ausstinde spezifiziert

Arbeitskrifte, Produktivitit und Lohnsumme
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61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.
75.
76.
77.
78.
79.
80.
81.
82.
83.
84.
85.
86.
87.
88.
89.
90.
91.
92.
93.
94.
95.
96.
97.
98.
99.
100.
101.
102.
103.

Dokumente

Freiw. soz. Aufwendungen

Interne Verrechnung

Analyse der Arbeitskrifte

Bericht Unfallkomm. usw.
Teilnehmermeldung fiir Sonderlehrgang Schweilen
Meldung Tagung volkseigener Betricbe
Meldung fiir das Ausbildungswesen
GieBereierzeugnisse

Art und Stiickzahl der vorh. MeBmittel
Instruktionsstd. fiir Betriebs- und Feuerschutz
Fehlende Freigaben

Umsatz- und Lohnsteuermeldung.
Ubernahme Autowrack v. Ubigau
Verbesserungsvorschlage

Monatsbericht iiber Verbesserungsvorschlige
Meldung der Gehalts- und Lohnsummen
Kohlenmeldung.

Verkehrszahlen des vergangenen Monats
TAN-Bericht

Abrechnungsbogen ,,B“, Investitionen auf3er Plan 49
Statistik der Produktionskosten
Reichsbahn-Giiterwagen-Vertrag
Realisierungsmeldung
Kohlenbestandsmeldung fiir iiberndchsten Monat
Kohlenbestandsmeldung und Verbrauchsmeldung
Schmierdl- und Fettmeldung
Kraftfahrzeugverdanderungsmeldung.
AusschuBquote des vergangenen Monats.
Berichtsbogen Belegschaftsstarke
Berichtsbogen Lohnverhaltnisse
Berichtsbogen Verpflegung

Brand- und Betriebsschutz
Maschinenarbeitsplan

TAN-Bericht

Arbeitskleidung
Umsatzsteuer-Voranmeldung Januar
Produktionsauflage ,,Z“

Erstellung Betriebschronik

Aufstellung stationire Motoren im Betrieb
Bedarf MeBgeréte fiir Zeitspannmessungen
Benétigte Dichtungen und Bedarf

Bedarf Elektroden I1/50, spezifiziert
Instruktionsstd. fiir Betriebs- und Feuerschutz
einschlieBlich besonderer Vorkommnisse
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Marz

104. Industrieberichterstattung

105. Beanstandete Warenlieferung

106. Maschinenbedarf

107. Nicht benétigte Maschinen

108. Bedarf Generatorenb. 40 kW

109. Produktionsauflage ,,B“

110. Erfiillung Reparaturauftrage Reichbahn

111. Schrottmeldung

112. Realisierungsmeldung

113. Durchgefiihrte Reparaturen an Schienenfahrzeugen
114. Belegschaftsstand

115. Finanzmeldung.

116. AuBenstinde spezifiziert

117. Materialbereinigung

118. Abrechnungd. Invest-Planes 1950

119. Freiw. soz. Aufwendungen

120. Interne Verrechnung

121. Analyse der Arbeitskrafte

122. Bericht Unfalikomm. usw.

123. Welche Mengen StahlformguB realisiert

124. Stand iiber Lieferung von Schmiedestiicken
125. Abrechnung Treibstoffbedarff. stationdren Bedarf
126. Meldung fiir das Ausbildungswesen

127. GieBlereierzeugnisse

128. AusschuBquote des vergangenen Monats

129. Techn. Realisierungsmeldung

130. Planung Wailzlagerproduktion.

131. Zusatzliche Generalreparaturen

132. Instruktionsstd. fiir Betriebs- und Feuerschutz
133. Soz.und kulturelle Einrichtungen, Berichtsbogen 8
134. Import-Kontingent, West- und Ost-Import
135. Verbesserungsvorschliage

136. Monatsbericht der Verbesserungsvorschlége
137. Umsetzung nicht benotigter Maschinen

138. Meldung der Gehalts- und Lohnsummen

139. Kohlenmeldung

140. Verkehrszahlen des vergangenen Monats

141. Treibstoff fiir Fuhrpark

142. IM2Meldung, Analyse der Arbeitskrifte J/Februar 1950
143. Schmier6l- und Fettmeldung

144. Kraftfahrzeugverinderungsmeldung

145. Berichtsbogen Belegschaft

146. Berichtsbogen Lohnverhaltnisse
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147. Berichtsbogen Verpflegung

148. Berichtsbogen Brand- und Betriebsschutz

149. Maschinen-Arbeitsplan

150. TAN-Bericht

151. Instruktionsstd. fiir Betriebs- und Feuerschutz cinschlieBlich
besondcrer Vorkommnisse.

152. Sauerstoffverbrauch oder Abholung von Pisterwitz.

Dokument 19

Personalleiter an Johannes Vogler, Ko./Wei., 1. November 1949
Betr.: Ihre Treuhdnderschaft bei der chemaligen FSI

Laut Schreiben der VVB LOWA, Wildau vom 17.10.1949 und dem in der
Anlage mit zugestellten Feststellungsbescheid der Landesregierung Sach-
sen, Ministerium des Inneren, Amt zum Schutze des Volkseigentums-Abt.
I/H/Ro. vom 12.8.1949 — ist dic chemalige Freitaler Stahlindustric ins
Volkseigentum iibergegangen.

Als Rechtstrager wurde dic VVB LOWA | Wildau bestimmt, d.h. samtl.
Vermogenswerte der chemaligen FSI einschl. Grund und Boden sind in das
Eigentumder VVB LOWA, Wildau iberfiihrt worden.

Die Loschung der Fa. Freitaler Stahlindustric G.m.b.H. im Handelsre-
gister ist bereits erfolgt, damit hat sich Ihre Treuhénderschaft fiir die FSI
cbenfalls crledigt.

Wir mochten bei dieser Gelegenheit nicht unterlassen, Ihnen im Namen
der gesamten Belegschaft unseren Dank fiir alle Ihre Bemiithungen, die Sie
sich um die Erhaltung des Werkes gemacht haben, auszusprechen. Esistin
erster Linie, auch nach Ansicht der gesamten Belegschaft, Thr Verdienst,
wenn s einerseits gelang, dic unersetzlichen Werte zu erhalten und nun-
mchr in das Volkseigentum zu iiberfiihren; andererseits wenn es Thnen ge-
lang, nicht nur dic Arbeitsstitte fiir 300 Mcnschen cbenfalls zu erhalten,
sondern zugleich die Grundlage zu schaffen, fiir den weiteren Aufbau und
Ausbau unseres Werkes.

Sie diirfen versichert sein, daB alle Thre Mitarbeiter Thnen auch in Zu-
kunft unecingeschrinktes Vertrauen entgegenbringen und jederzeit bereit
sein werden, ihre Arbeitskraft zum Wohle des von Thnen geleiteten Wer-
kes und damit zugleich zum Wohle der Allgemeinheit einzusetzen.

Das Schreiben der LOWA, Wildau vom 17.10.1949 hindigen wir Ihnen
zu Thren persénlichen Akten im Original mitfolgend aus; desgleichen eine
Abschrift des ergangencn Feststellungsbescheides.

BG.-Leitung: Personalleiter



Abkiirzungsverzeichnis

BGL
DzZV1
FDGB
FSI
G.-Wagen
HO
KV
KVA
Lkr
LOWA
Lrg.
LVS
MWF
Pg.
RAW
RB
RBD
RM
SBZ
SED
SGW

SMA/SMAD

TAN

VEB

VEB LOWA MWF

VVB
VVB LOWA

ZV1

Betriebsgewerkschaftsleitung
(Deutsche) Zentralverwaltung Industrie
Freier Deutscher Gewerkschaftsbund
Freitaler-Stahl-Industrie

Giiterwagen

Handelsorganisation

Kilovolt

Kilovoltampere (= Kilowatt)
Lokomotiv-Reparatur

Lok- und Waggon-Reparaturen
Landesregierung

Landesverwaltung Sachsen
Mechanische Werkstitten Freital
Parteigenosse
Reichsbahnausbesserungswerk
Reichsbahn

Reichsbahndirektor, -direktion
Reichsmark

Sowjetische Besatzungszone
Sozialistische Einheitspartei Deutschlands
Sachsische GuBstahl-Werke

Ddohlen Aktiengesellschaft

Sowjetische Militar-Administration fiir
Deutschland

Technisch begriindete Arbeitsnorm(en)
Volkseigener Betrieb

Volkseigener Betrieb Lokomotiven- und
Waggonbau Mechanische Werkstatten Freital
Vereinigung Volkseigener Betriebe
Vereinigung Volkseigener Betriebe
Lokomotiven- und Waggonbau
Zentralverwaltung Industrie
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